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Koronavirus obratil nase Zivoty vzhuru nohama...

FanT b
e
FLAFE RARAT VEFU
i ATRL
T
ot
Sif Ep—a

@rafann

L
o gyl £ N i
iy o 700 o 11 D
alwi b hed i @
wipdepired whitsin of 1100
i 15 3 g ey 1wl
i Wi Lt 0

Co nam dal a co nam vzal COVID-19

Vlada CR vyhlésila nouzovy stav z ddvodu ohroZeni zdravi v souvislosti s proka-
zanim vyskytu koronaviru (oznagovany jako SARS CoV-2) na tizemi Ceské republiky
ve Ctvrtek 12. brezna 2020 od 14.00 hodin. Od této chvile prozivame mimoradné
obdobi, které nam prineslo radu novych zkuSenosti a poznatku.

Dikybohu nikdo ze sudopaku, a pokud vim, tak ani nikdo z rodinnych pfislusnika,
nemoci neonemocnél, a tak jsme resili ,pouze” problém, jak zajistit chod spole¢-
nosti a fungovani nasich rodin. Dékuji Vam vSem za to, jak jste béhem mimoradného
obdobi fungovali. Ukazalo se, jak velké srdcare a profesionaly SUDOP ve svych
fadach ma.

Dékuji i vSem tém, ktefi se v této nelehké situaci zapojili do jakychkoliv pomoci ve-
fejnosti €i zachrannym slozkam. Je pro meé prijemnym zjiSténim, ze si jeSté porad
umime v t&Zkych dobach pomahat. Ze ohleduplnost, nezistnost, ochota a dobré
srdce porad existuji.

DAL

Potvrdili jsme si, ze naSe dlouhodobé investice do modernich technologii, hardwaru
a softwaru jsou spravnou cestou. Stejné tak, ze desitky odbornych $koleni a seminari
na jejich vyuzivani mély smysl a byli jsme na zplsob prace z domova technicky i od-
borné pripraveni. Diky tomu probéhl pfechod na Home Office velmi rychle a hladce.

Mame skvéle fungujici tym specialistt IT (tzv. OTR - odbor technického rozvoje),
ktefi dokazali zajistit, ze jiz druhy den po rozhodnuti prejit na praci v rezimu Home
Office zacala naprosta vétSina z nas bez problému pracovat z domova.

Drive nez jsme oc¢ekavali jsme diky mimoradné situaci zacali bézné pouzivat tech-
nologie pro vzdalenou komunikaci s kolegy, kooperanty a investory pomoci sdilenych
dat a predavani, ¢i dokonce pro pripominkovani a schvalovani projektovych doku-
mentaci v digitalnich procesech. Ovérili jsme si, Ze jsme na tento zpUsob prace pri-
praveni a Ze systém maximalni digitalizace projektovych procest bude pomérné brzy
standardem nasi prace.

Vynikajici zjiSténi je, Zze i v rezimu prace z domova jsme udrzeli pracovni tempo
a nedoslo k pozdnimu pInéni termint a predavani vysledkd nasi prace. Projevila se
moralka v$ech ¢lent sudopského tymu, ktefi i v podminkach, kdy jsou po cely den
pfitomni rodinnym starostem a problémum, odvadéli stoprocentni vykon.

Dobry pocit mam také ze zptusobu komunikace mezi vSemi kolegy uvnitf nasi spo-
le¢nosti, ktera byla podle mého nazoru velmi profesionalni a konstruktivni a mnohdy
i vice povzbuzujici a uklidfiujici nez v bézném provozu. Vysvétluiji si to tim, ze krizova
situace nas tym vice stmelila.

VZAL

O co jsme diky mimoradné situaci prisli? Kdyz jsem nad tim premyslel, napadla
mé pouze jedina véc. Je to ztrata osobni komunikace a moznost potkavat se nav-
zajem. Cinnosti, bez kterych se Zadna spoleénost neobejde a ktera je pro tymovou
praci v pfimérené mire nepostradatelna.

Pred nami je postupny navrat do bézného rezimu prace. Zpusob, jakym jsme
zvladli mimoradnou situaci, mé naplriuje hrdosti nad schopnostmi vSech sudopskych
kolegUl; ukazal dal§i moznosti nasi spole¢nosti.

Situace na trhu prace je velmi dobra. Krome jiz nasmlouvaného rekordniho zasob-
niku prace pokracuje zadavani projektovych a inzenyrskych zakazek v rezortu do-
pravy. Nejsou zadné signaly, Ze by stat zacal omezovat pripravu velkych dopravnich
staveb. Cekaji nas dalsi velké vyzvy, které jsme schopni bez problému zvladnout.
Ostatné stejné jako celou tuhle cestu koronavirovym martyriem.

Ing. Tomas Slavi¢ek
generalni reditel
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ProjectWise a dalSi pomocnici pfi
projektovani z domova

Pro podporu procesu digitalni tvorby projektové dokumentace pouziva
SUDOP PRAHA jiz 20 let systém pro spravu projektové dokumentace
ProjectWise. Jde o produkt firmy Bentley, ktery slouzi k ukladani a manipulaci
s dokumenty, k jejich zabezpeceni pred nezadoucimi Upravami a pouzitim.
Jedna se o velmi robustni nastroj, ktery data na jedné strané bezpecné uklada
a spravuje a na druhé strané je umoznuje bezpecné zpfistupnit nejen projek-
tantum v nasi firmé, ale i vSem Ucastnikim fizeni, ktefi s dokumenty v ramci
svych roli v projektu potrebuji pracovat.

A praveé téchto vyhod bylo bohaté vyuzito v krizovych mésicich.

Pro zabezpeceni pokracovani vlastni prace na projektu byla vyuzita zakladni
vlastnost systému ProjectWise, kdy jsou dokumenty bezpecné ulozené na
centralnim ulozisti (serveru) a teprve v okamziku jejich pouziti projektantem
systém zajisti bezpecné doruceni jejich kopie na lokalni pocita¢. Souc¢asné
s tim zabezpedi dokumenty v centralnim ulozisti proti neopravnénému pre-
psani. Po ukonéeni prace pak zmény sesynchronizuje a zpristupni dokument
ostatnim uzivatelim pro dalSi zmény. Praveé tato zakladni funkcionalita zajistila,
ze nebylo nutné délat zadné zmény na pocitacich a noteboocich projektantt
ve chvili, kdy bylo rozhodnuto, Zze zaméstnanci maji pracovat v rezimu Home
Office.

Zameéstnanci odesli se svymi notebooky dom(, a po prihlaseni do datového
ulozisté ProjectWise pracovali stejné€, jako by byli uvnitf firmy. Vzhledem
k tomu, Ze vétSinou jiz vSichni maji solidni internetové pripojeni ve svych do-
movech, ani nepoznali, ze dokumenty putuji delSi cestou nez ve vnitini siti
firmy. Bez jediné zmeény konfigurace systém zabezpecil tvorbu projektové do-
kumentace bez toho, ze by firma musela rezignovat na pfisné bezpecnostni
podminky pro pfistup k dokumentam.

Druha velka vyhoda systému se ukdzala v okamziku, kdy bylo nutné pro-
jektovou dokumentaci zpfistupnit objednateli z divodu predani hotového pro-
jektu a z dlvodu pripominkovani projektové dokumentace. Jiz nékolik let
v souvislosti s pfipravou na pouzivani metody BIM pro velké dopravni stavby
od roku 2022 byly testovany funkce pro podporu schvalovacich procesu, pro
rychlé predavani informaci mezi v§emi Ucastniky stavebniho fizeni, pro pfistup
k dokumentaci po dobu projektovani, vystavby a nasledné udrzby stavby
a v neposledni radé pro podporu komunikace mezi vSemi ucastniky. Project-
Wise pri téchto testech splfioval pozadavky, které na Spole¢né datové pro-
stredi BIMu metodika pozaduje.

Zde byl stavajici systém ProjectWise jakozto dokumentové ulozisté rozsifen
o funkce pro podporu procesl predani a pfipominkovani. Aby nebylo nutné
v mnoha organizacich instalovat specialni programy, jsou tyto sluzby vyvinuty
jako webové. Pristup k dokumentdm pomoci téchto sluzeb je feSeny pomoci
prehledného portalu, do kterého jsou U¢astnici pozvani pomoci emailové po-
zvanky ve chvili, kdy jim byl poprvé zfizen pfistup na dany projekt. Po pfihla-
Seni na webovou stranku se jim zobrazi pfehledna stranka s projektem, kde
na jednom misté kazdy vidi informace o projektu, seznam vSech u¢astniku
projektu, prehled aktualnich zprav a upozornéni na ukoly, které jsou ucast-
nikm pridélené. Posledni oblast pak tvori ikony jednotlivych sluzeb. Zde byly
pouzity tfi sluzby: Sprava dodavek pro predani dokonéené projektové doku-
mentace, sluzba ProjectWise Web Connections pro pfistup k ulozené pro-
jektové dokumentaci a sluzba Reseni zavad pro pripominkové fizeni.
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V pondéli 16. brezna vydal GR SUDOPU Ing. Tomas Slavitek pokyn
k zajisténi chodu firmy v obdobi mimoradné situace. Jeho jadrem se
stalo maximalni pfesunuti veskeré prace do domovd zaméstnanct —
HOME OFFICE. V budové v OlSanské ulici prestalo fungovat zavodni
stravovani, na zachodech se objevily nadobky s dezinfekci. Financni
feditelka i vedouci pravniho odboru zacdaly $it ochranné rousky, které
uz fadu dni nebyly nikde k sehnani.

Sudopéci vétsinou pracovali doma, v praci se stfidavé objevili a zmizeli,
jen nékteré provozy — jako napriklad podatelna, reprografie, finanéni
a autoprovoz — musely v omezeném rezimu fungovat dal. V udtery
24. bfezna 2020 se nam na monitorech zjevil generaini feditel Ing. Tomas
Slavicek, ktery tak pfes YOUTUBE navazal osobni kontakt se zamést-
nanci. A ve svych relacich pokracoval i v pondéli 6. a v ttery 28. dubna,
kdy uz pomalu nazna¢oval budouci moznost vracet se zvolna do normalu.

Od pondéli 6. dubna za¢ala znovu fungovat kantyna a od 11 hodin
vydej jidel v krabickach na odneseni. Varili polévku a ffi jidla stejné
chutné jako predtim, a zastup ¢ekajicich se den ode dne prodluzoval.

V pondsli 4. kvétna rozeslal GR mail véem zaméstnanciim s rozhod-
nutim GR a s nafizenim spravce budovy o provozu od 11. kvétna 2020.
Star$im zaméstnancim a rodicim malych déti se dal umoziiovala prace
z domova, ostatnim zacinal normalni pracovni proces, samoziejmé pfi
dodrzovéani nafizenych hygienickych opatteni. K 5. kvétnu bylo v Cesku
7 841 potvrzenych pripadl nakazenych koronavirem a 252 Umrti.
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Sluzba Sprava dodavek

Slouzi pro predani hotové projektové dokumentace a jeji kontrolu. Projektova dokumentace
je zde ulozena ve své archivni kopii, tak jak byla objednateli predana. Systém zajisti na strané
projektanta tvorbu této archivni kopie dokumentace se vSemi néalezitostmi, jako predavaci
protokol se seznamem dokumentt, seznam adresatt na strané objednatele a nastaveni Ih(t
pro proces prevzeti a kontroly dokumentace. Systém nasledné zajisti doru¢eni dokumentace
objednateli. Objednatel s dokumentaci pak dale pracuje uvnitf své organizace a pomoci stejné
sluzby zadava ukoly svym kolegum, ktefi se k dokumentaci vyjadruii.

Podstatné na tomto procesu je, ze mezi vSemi U€astniky se nezasilaji Zadné dalsi kopie
téchto dokumentu, ty zlstavaji uloZzené v centralnim Ulozisti a systém pouze zprostredkuje
pfistup k nim. Systém také zajisti dodrzovani nastavenych |hit. Pokud dojde k jejich vyprseni,
jsou o tom konkrétni lidé informovani prostrednictvim emailu. Sou¢asné je vedouci tymu in-
formovan o stavu zakazky prostrednictvim prehledného portalu s grafy a prehledy v tabulkové
formé.

Pomoci této sluzby Ize zasilat k vyjadreni i jednotlivé dokumenty €i samotné dotazy, pokud
je u nich nutné archivovat zasadni rozhodnuti. Systém o kazdém zaznamu, ¢i ukonu na do-
kumentu vede zdznam v historii dokumentu, takZe je mozné se k nému kdykoliv vratit.

Sluzba Reseni zavad

slouzi pro podporu pfipominkovaciho procesu. Jeji hlavni sila je v kombinaci s dalsi sluzbou
ProjectWise Web Connections, ktera zajistuje pfistup k dokumentim, opét ulozenym na
centralnim uloZisti. Tvorba pfipominky je velmi snadna. Ve webovém okné pro prohlizeni ob-
sahu jednotlivych dokumentl se pomoci kreslicich nastroji oznaci oblast dokumentu, ke kte-
rému se vaze pripominka. Systém k této oblasti otevie formular, do kterého se zadaiji potfebné
udaje o pfipomince. Systém prifadi pfipomince unikatni ¢islo ,jednaci®. Takto uloZzena pfipo-
minka se po uloZeni pfimo objevi v pfehledném portalu, ktery zobrazuje stav vyporadani vSech
pripominek. S takto vytvorenou pripominkou pak na strané jiné organizace povérena osoba
muZze pracovat. Mlze si zobrazit formular s podrobnym popisem pfipominky, muzete si zob-
razit dokument, kterého se pripominka tyka. Po posouzeni pripominky ji muze delegovat na
své kolegy, kteff ji maji zpracovat.

Opét je systém doplnén o moznost zadat Ihity pro vyporadani pfipominky a systém pak
opét hlida dodrzovani téchto |Ihut a v pripade jejich prekroceni zasila upozornéni zpracovateli.
Pro snazsi vymeénu informaci systém nabizi v ramci kazdé pripominky nastroje pro vedeni di-
skuse (chat). Cely proces pripominkovani je prehledné zobrazen na webové strance. Prehledy
Ize pomoci filtrl prizplsobovat prostfednictvim prednastavenych filtrG. Vysledné sestavy je
mozné exportovat do jinych formatd, napriklad excelovych, na které jsou Ucastnici zvykli.

V8echny webové sluzby ProjectWise maji stejné jako cely systém velmi podstatnou vlast-
nost a tou je bezpecnost ulozenych dokumenti. Bezpecnosti dokumentt je zde mysleno,
Ze dokumenty lezi v zabezpe€eném ulozisti v jedné jediné kopii. Pfi jakékoliv €innosti, at uz
je to prohlizeni, pfipominkovani, Uprava dokumentu a dalsi, je pouzita praveé tato jedina kopie
dokumentu. Pri jakékoliv manipulaci s dokumentem pak je o této ¢innosti u¢inén auditni za-
znam do historie kazdého dokumentu. Pristup k dokumentim je umoznén jen Ucastnikim
projektu, pfipominkovaciho fizeni a muze byt omezen jen po dobu, ktera je potfebna pro
jejich €innost.

| presto je systém intuitivni na ovladani a prumérné zdatny uzivatel je schopny po priblizné
jednohodinové prezentaci funkci a vysvétleni pracovniho procesu se systémem samostatné
pracovat. V dobé, kdy se pracovni tymy rozpadly do mnoZstvi vzdalenych pracovist
v misté bydlisté, zajistil systém nepreruseny chod firmy a umoznil partnerdm z fad ob-
jednateltl i kooperuijicich firem nabidnout FeSeni i pro jejich &innost. ReSeni na pochopeni
a pouziti snadné, nicméné velmi robustni a vykonné.

Jaroslav Vesely
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Pripominkovani a pfedavani projektl investorovi v dobé pandemie

V soucasné dobé pandemie virové choroby COVID-19
kterou zpUsobuje novy koronavirus SARS-CoV-2 je nutno
zménit bézné kazdodenni ¢innosti obyvatel a je potrfeba
se prizpusobit nastalé situaci. To se samozrejmé tyka
nejen osobniho Zivota, ale i dosavadnich zab&hnutych pra-
covnich procesu.

Projektova spole¢nost SUDOP PRAHA v souc¢asné si-
tuaci funguje pri tvorbé projektovych dokumentaci namisto
kancelari obsazenych projektanty primarné na bazi home
offices, kdy byl osobni kontakt nahrazen online komunikaci
pres Skype ¢i TEAMSy.

Samotna pfiprava projektové dokumentace se sklada
z mnoha &innosti, a kromé vzéjemné koordinace mezi jed-
notlivymi projektanty specialisty a projednani s dot€enymi
organy statni spravy, je nezbytné dokumentaci rovnéz pro-
jednat s objednavatelem dokumentace.

Aktudlni situace nas tak doslova donutila najit nové
cesty i v oblasti vzajemného projednavani dokumentace
mezi jejim tvircem (projektantem) a jejim objednavatelem
(investorem). Pojdme si principy této zmény ukazat na pi-
lotnim projektu akce Rekonstrukce vypravni budovy
v zst. Plzen hl. n., ktera se nyni nachazi ve své posledni
projekéni fazi — tedy pfipravé projektové dokumentace
pro provedeni stavby. Tomuto stupni pfedchazela studie,
zamer projektu, dokumentace pro tzemni rozhodnuti a do-
kumentace pro stavebni povoleni, ktera je nyni na draznim
a vodopravnim uradu. Evidentné soucasna situace okolo
pandemie zasahla i statni spravu — stavebni ani vodopravni
fizeni nebylo zahajeno ve stanovené tricetidenni |huté od
podani Zadosti o vydani povoleni.

PREDANI

Namisto standardniho pfedani projektové dokumentace
v papirové a digitalni podobé& na DVD skrze zastupce pro-
jektanta /tzv. HIP/ zastupci investora /tzv. HIS/, ktery pre-
dani stvrdi podpisem predavaciho protokolu a nasledné
prevzatou dokumentaci distribuuje na jednotlivé organi-
zacéni utvary a slozky své spolecnosti, je osobni predani
nahrazeno predanim pres webové rozhrani programu Pro-
JectWise, ve kterém naSe projekéni spole€nost projektovou
dokumentaci uklada a spravuje. Samotné predani probiha
tak, Ze HIP vyplni nékolik karet, které obsahuji obdobné
informace jako v papirovém predavacim protokolu a dalsi
prfedem domluvené udaje jako je napt. stanoveni lhaty na
pfipominkovani. Néasledné HIP odesle bali¢ek dokumen-
tace HISovi, ten dokumentaci prijme a tim je predani ho-
tovo. Predavaci protokol nahrazuje samotné pfijmuti
projektu.

Pripadné predani papirové dokumentace je feSeno in-
dividualné dle domluvy HISa a HIPa. Konkrétné v pripadée
projektu Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Plzen hl.
n. jsou paralelné reSeny obé formy predani — jak klasicky,
tak pres prostredi ProjectWise.

PROJEDNANI

ZpUsob projednani pripominek formou konferenéniho
projednani, kdy se zastupci investora a projektanta spo-
le€¢né sejdou a prodiskutuji jednotlivé body, ke kterym maji
zéstupci jednotlivych organizagnich slozek investora pfi-
pominky (nameéty na Upravu dokumentace), je nahrazen
cisté digitalni formou bez nutnosti osobniho setkani.

HIS jako doposud nerozesila na své jednotlivé organi-
zacni utvary dokumentaci, ke které pfipominkujici sepisuji
sveé stanovisko a posilaji ho zpét na HISa, jenz pripominky
nashromazdi a zasle je po emailu HIPovi, ktery je dale dle
povahy pfipominek rozesila na pfislusné projektanty.

V8e se odehrava pfimo pres webové rozhrani programu ProjectWise.
Investor pfed samotnym projednanim stanovil seznam osob z jednotli-
vych organizaénich utvart, které se budou k dokumentaci vyjadrovat,
tj. budou sepisovat pfipominky, a témto osobam byl pfedem zfizen pfi-
stup k akci. Pfipominkujici tak budou své poznamky vepisovat pfimo k pfislusnym doku-
mentum, ke kterym maiji pfistup i jednotlivi projektanti, a odpada tak vzajemné opakované
emailové rozesilani pfipominek po ose: jednotlivi pfipominkujici z jednotlivych organiza¢nich
slozek — HIS - HIP — jednotlivi projektanti. Online tak bude mozno v ProjectWise sledovat
i stav pfipominkovani, coZ umozni jeho operativnéjsi projednani. HIP nebude muset cekat
na obdrzeni kompletniho vyjadfeni napr. za cely odbor, ale rovnou je mozno konkrétni pfi-
pominky jednotlivymi projektanty zapracovavat, resp. na né reagovat.
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Vzhledem ke stanovenym terminim odevzdani Cistopisu PDPS, ktery je s ohledem na po-
tfebu zahajeni realizace v tomto roce neposunutelny, byla zameérné tato akce vedenim nasi
projekéni spole¢nosti SUDOP PRAHA a vedenim SPRAVY ZELEZNIC, Stavebni spravy
zapad, po vzajemné dohodé vybrana pro nasazeni tohoto zptusobu projednani.

Potfebné kroky k nasazeni a provéreni systému v redlném provozu jsou provadény ope-
rativné a v dobé psani tohoto ¢lanku budou teprve dotéeni projektanti a zastupci investora
proskoleni na zpusob fungovani a systém budeme nasledné v ostrém provozu zkouset.

Kromé nahrady za konferenéni projednani, které neni mozné v sou¢asné dobé pandemie
a omezeni shromazdovani vétsiho poctu lidi redlné konat, coz je projednanim pres prostredi
Project Wise splnéno, jsou hlavni o¢ekavani takova, Ze by obecné& mélo dojit ke zrychleni
pfipominkovaciho procesu, ktery u kazdé akce znamena nékolikatydenni akt.

Jaroslav Soumar
(nahore prehledny portal pro pripominky, dole portal celého projektu)
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Na Negrelliho viaduktu zac¢al Zelezni¢ni provoz

e o = o - i &

Rekonstrukce Negrelliho viaduktu v Praze bude dokon¢ena na konci tohoto roku, ale jiz 1. Eervna se na néj vratil Zeleznini provoz. V patek 29. kvétna si celou
stavbu prohléd| premiér Andrej Babi$ v doprovodu vicepremiéra a ministra dopravy Karla Havlicka a generalniho feditele Spravy zeleznic Jifiho Svobody.

Vyhodnoceni ankety: Jak nam v ¢ase korony fungoval home office?

Coronavirus. Téma, ktera se aktualné odrazi témeér v kazdeé
zpravé, diskusi, napfi¢ véemi tématy a obory. Postupné od- f}ﬁ
volavany nouzovy stav se probira vSude a ze vSech stran. ' i
Na mnoha fadcich se mu vénuije i toto ¢islo SUDOP REVUE, .
at' je to jiz z pohledu zakazek, pfijatych opatfeni, ¢i digitalizace
pracovnich postupu.

Podivali jsme se na néj i s vyuzitim dat z probéhlé ankety, kterou
pripravilo vedeni spole¢nosti v poslednim kvétnovém tydnu, tedy z pohledu
zaméstnance. Jak se nam osvédcila prace z domova? Jak se v tomto re-
Zimu pracovalo? Bylo vice negativ ¢&i pozitiv?

Nouze nas kazdopadné naucila vyuzivat do té doby opomijené, ¢i ne
zcela vyuzivané moznosti, které takova online komunikace ma. Objevili
jsme limity softwarovych nastroju, nasich pocitacud, tabletd ¢i mobilnich te-
lefond. A samozfejmé i svoje.

Nebylo to uplné lehké. Ale ugili jsme se a nabyvali jistoty s kazdou dalSi
poradou, schiizkou. Jeden od druhého, ¢i prosté postupem pokus-omyl. Na
tuto situaci velmi rychle zareagovalo oddéleni OTR a pfipravilo sérii webi-
naru, které vyrazné pomohly vSem, ktefi tyto online nastroje dosud bézné
nepouzivali. Problémy s ovladanim, nastavenim a pouzivanim jednotlivych
komunikacnich programa tak velmi rychle mizely.

Jak vysledky ankety napovidaji, zasadni problém nebyl ani v technice ¢i
moznostech pfipojeni. 80 % z nas to alespon potvrdilo svou odpovédi v do-
tazniku. Stejné tak se jen minimalné narazelo na problém v komunikaci s ko-
legy sudopaky. Na potiZze zde narazilo pouze necelych 10 % z tazanych.

Horsi to jiz bylo s odezvou na strané dodavatel(i, zadavatele, Ufadu. Zde
uz byla spokojenost méné nez polovi¢ni. Konkrétné u subdodavatelt nara-
zilo na problémy 45 % z nas. U statnich slozek tedy Gradd, SZ & RSD to
pak bylo skoro 70 % oslovenych. Nej¢astéjsi problém byl nejen v jejich
schopnostech takovou online schizku vibec uskutec¢nit, ale i v technickém
vybaveni nebo neznalosti pouzivanych softwarl. Ale i zde se situace ¢asem

zlepsovala. Postupné se tak doladilo sdileni dokumentu, pouzivani pra-
covnich ploch, prezentaci ¢i tlozist. Obecné se da konstatovat, ze ko-
mercni sektor se s touto situaci vyporadal vyrazné pruznéji a lépe.

A jak jsme na tom byli s vykonosti béhem tohoto mimo-

fadného stavu? Subjektivné svou pracovni vykonnost
pfi praci z domova hodnotilo 80 procent lidi stejné
nebo dokonce vyssi nez v kancelaFi. Dobrou zpravou je,
Ze oproti o¢ekavani nebyl zasadni vykyv ve vykonosti znat
ani z pozice zaméstnavatele. Oba modely jsou tak minimalné
srovnatelné.

Online porady a schiizky se napevno usadily v nasich kalendafich a podle
vysledku ankety tam u mnoha z nas zlstanou i nadale. Odpada totiz nutnost
cestovani, problémy s parkovanim... porady hodnotite i jako rychlejsi, kon-
struktivnéjsi. | proto byl jednim z €astych podnéta ten, zda by nesel tento
rezim prace z domova zachovat v néjaké podobé i nadale, tfeba ve formé
jednoho takového dne v tydnu. Dne, kdy by ¢lovék mohl dohnat pfipadné
resty, uzavfit si praveé skonceny projekt nebo se Iépe soustfedit na naro¢nou
Gast projektu v prostfedi bez debat kolegu na pracovisti, zvonicich telefont
¢i dalSich rusivych elementd...

Ukazalo se, Ze i pfes nesporné vyhody modernich zpGsob( komunikace
vice ¢i méné chybél vSem. Snad to bylo na dlouhou dobu zase naposledy,
kdy jsme takto museli izolované travit své dny. Kdy jsme kolegy vidali jen
na obrazovkach svych monitord. Jedno je vSak jisté, pokud to pfijde znovu,
budeme pfipraveni se s tim zase poprat. Doufejme, Ze to bude minimalné
stejné Uspésné jako nyni.

VSem dékujeme za odpovedi v anketé, ale pfedevSim pak za samotné
nasazeni, trpélivost, toleranci a ohleduplnost béhem vsech téch mimorad-
nych dni.

Jakub Ptacinsky

Sudopska rodina se seSla na pivu

koronavirovych opatreni

Uvolnéni

oslavili sudopéci
v pondéli 25. kvétna
pivnim dychankem
Vv prostoru novych
zasedacek. Generalni
feditel Ing. Tomas
Slavi¢ek se placl pres
kapsu a dodal pivo
i obCerstveni. Bylo
navysost pfijemné
setkat se po Case
tvafi v tvar a ne jenom
prostfednictvim
obrazovek.
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Nové mosty se stavi...

Foto Jakub Ptacinsky

...na Vranansko-horinskem plavebnim kanalu

O Upravach podjezdovych vysek mosti na plavebnim kanalu Virariany-Horin jsme psali jiZz v roce 2011 (SR 1/11) po odevzdani projektové
dokumentace pro vydani uzemniho rozhodnuti v roce 2010. Nu, uplynulo pouhych deset let a jiZ se stavi...

V utery 5. kvétna osadili stavafi novy Zelezniéni most pres Vranansko-hofinsky kanal
v LuZci nad Vitavou. Jde o prvni tuzemsky Zelezni¢ni most, ktery se bude zdvihat. Novy
most méfi 30 metru, Siroky je Sest metrl a vysoky 3,7 metru. Zdvizné mosty se budou
dalkove ovladat z plavebni komory na Hofiné. Cilem je zvy$eni podjezdné vysky pro lodé
ze 4,5 metru na sedm metra.

Ve stfedu 27. dubna 2020 probéhla montaz ocelové nosné
konstrukce nového zdvizného mostu pres plavebni kanal ve
Vrarianech. Nosnd konstrukce, Langertv tram s pfimo pojiz-
dénou ocelovou ortotropni mostovkou o rozpéti 23 m, Sifce
6,7 m a hmotnosti 64 tun, byla svafena mimo stavenisté
v arealu zhotovitele ve Starych Ouholicich. Na misto uréeni
byla v den montaze dopravena unikatnim zplsobem - byla
nalozena na lod a 4 km do Vranan doplula po Vitavé. Po za-
kotveni v blizkosti mostu byla pak konstrukce osazena na
spodni stavbu mobilnim autojefabem LIEBHERR - LTM 1500.

Novy most je soucasti akce Zabezpeceni podjezdnych
vySek na Vitavské vodni cesté, projektované od prvnich
stupfi dokumentace na SUDOPU PRAHA. Po osazeni
technologie umozni hydraulické pisty zdvih mostu az
0 2,3 m a zabezpecdi tak podjezdnou vysku plavidel az 7,0 m.

...I na nové zelezni¢ni stanici Praha Zahradni Mésto

V Praze na Zahradnim Mésté se 21. dubna 2020 uskutecnila zat&Zovaci zkouska jedné
ze tfi nosnych konstrukci nového Zelezni¢niho mostu pres Prabéznou ulici. Na dal$i dvé
konstrukce jesté zkousky ¢ekaji. Most, ktery projektoval Ing. Jifi Elbel, je jednim z objektl
stavby ,,Optimalizace tratového Useku Praha Hostivar — Praha hlavni nadrazi“ na IV. tran-
zitnim Zelezni¢nim koridoru. Na svych konstrukcich ponese novou stanici Praha Zahradni
Mésto.

V soucasnosti je dokonena vétsi €ast hrubé stavby mostu, na kterém bude zprovoz-

néna prvni kolej. Zakonnou podminkou jejiho uvedeni do provozu je provedeni statické
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zatéZovaci zkouSky. Na most najely dva Zelezni¢ni jefaby
EDK750 o celkové hmotnosti 291 tun. Pracovnici Klokne-
rova Gstavu CVUT me¥ili deformace nosné konstrukce
mostu. Jiz z prfedbéznych vysledkl vyplynulo, Ze zjisténé
pruhyby jsou na dolni mezi o¢ekavanych hodnot.

Stavba mimo jiné odstrani Uzké hrdlo v Prubézné ulici,
ktera dosud pod kolejemi prochazela Uzkou a nizkou ,mysi
dirou”, kde auta jezdila po tramvajovych kolejich. Misto se
noveé stane prestupnim uzlem, kde se bude spojovat Zelez-
ni¢ni doprava s MHD.

Na mosté vznika nova Zelezni¢ni stanice, jejiz nastupisté
budou pfimo nad rozsifenym podjezdem v Pribézné ulici.
Pod mostem budou umistény zastavky tramvaji a autobus,
cestujici se budou moci pfi pfestupu prfemistovat pomoci
eskalator(.




Modernizace a dostavba zeleznicni stanice
PRAHA MASARYKOVO NADRAZI

Aktualizace dokumentace pro uzemni rozhodnuti
Jan Bonev
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V letech 2018 a 2019 jsme pro tehdejsi SZDC (nyni Sprévu Zeleznic) zpracovali aktualizaci dokumentace pro
uzemni rozhodnuti a zaméru projektu rozsahlé prestavby kolejisté Masarykova nadrazi. Hlavnimi znaky stavby je
roz8ifeni kolejisté ve dvorané nadraZi ze sedmi na devét koleji s delSimi a SirSimi nastupisti a zajisténi nového

pésiho propojeni mezi ulici Na Florenci, vychodnimi konci nastupist a kifizovatkou Hybernska x Opletalova.




Platforma misto podchodu

Nosnou mySlenkou celé aktualizace byla nahrada dfive uvazova-
ného podchodu pod kolejistém za nadchod, nebo presnéji plat-
formu zastreSeni. Jeji koncepce vychazi z architektonické studie
(SUDOP PRAHA a Jakub Cigler Architekti, 2017) a navazuje na sou-
kromé projekty okolni zastavby pfipravované skupinou Penta. Plat-
forma Iépe nez podchod rozlozi silné pési vazby do vice smérd,
umozni atraktivni propojeni od vlaku i metra ke kfizovatce U Bulhara
a déle na dolni Zizkov a nabidne zelenou plochu pro &ekani na viak
nebo pro odpocinek. Naduroviové feSeni omezi prekladky patefnich
inzenyrskych siti a zadsahy do cennych archeologickych terénu.

Naopak nespornymi vyhodami podchodu byla jeho nendapadnost
v prostoru pamatkové chranéné stanice a z dopravniho hlediska
moznost prevést pési mimourovriove i pfes Hybernskou ulici. Pro-
jednani podchodu ovSem pfineslo nesouhlas fady dot&enych insti-
tuci véetné negativniho postoje k budovani novych podchodl
zasahuijicich do méstské struktury. Pozdéji potvrzené archeologické
nalezy v trase podchodu jesté prispély k odklonu od poduroviiového
feSeni.

Pristupy na platformu jsou navrzeny Sirokymi schodisti v kombi-
naci s eskalatory a vytahy umoziujicimi pfevazeni jizdnich kol ve
vazbé na chystané navazujici cyklostezky. Stejné feseni je navrzeno
i pro pfistupy na jednotliva nastupisté, které budou zakryty lehkym
prosklenym zastfeSenim. Mimo zastfeSeny prostor je na platformé
navrzena sit cest ve v8ech logickych smérech a kombinace intenzivni
a extenzivni zelené v&etné systému zachycujiciho srazkovou vodu.
Cela platforma bude otevienda, bez komercnich objektt a maximalné
transparentni ve vztahu k sousednim historickym objektiim. Tomu je
pfizplsobena i volba prosklenych zdbradli, nenapadnych barev
a kvalitnich materialt, odpovidajici dulezitosti lokality.

Zkracenim pésich tras platforma velmi podstatné prispiva k celo-
spole¢enskym piinosim stavby, ale profitovat z ni bude i mésto diky
odstranéni davné bariéry v prostupnosti Uzemim sledovaném
Uzemnim planem a také soukromy investor okolni zastavby. Prestre-
Seni kolejisté snizi vystaveni novych budov hluku a vytvofi dalsi
uroven atraktivniho parteru pro komerci. Proto Sprava Zeleznic hleda
vhodnou formu spolulcasti zainteresovanych stran na investi¢nich
nakladech platformy, coZ je i podminkou ministerstva dopravy.
V soucasnosti jsou uzavreny dil¢i smlouvy a probihaji jednani o na-
sledné sprave zelené na platformé.
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e Pési nebo auta?

Pred uzavienim Negrelliho viaduktu odba-
vilo Masarykovo nadrazi denné kolem 40 tisic
cestujicich a v budoucnu se o&ekava dalsi
néarust, spojeny nejen s rostoucim vytizenim
linek ,,eSka*“, ale téZ modernizaci trati Praha—
Kladno a zavedenim vlaku na letisté. Ve tri-
cetiletém vyhledu dopravni modely ukazuji az
k hranici 100 tisic cestujicich za den. K tomu
diky novym pésim propojenim a rozvoji Sir-
Siho okoli nadrazi pfibude nezanedbatelny
pocet ,méstskych pésich*.

Tak vyznamné narusty uprostfed mésta
vedly ke zpracovani trojrozmérné mikrosi-
mulace pohybu osob prostfednictvim pro-
gramu PTV VISSIM, do néhoz bylo
namodelovano usporadani stanice a okoli,
grafikony vlakd i MHD, predpokladané vyti-
Zeni jednotlivych spoju, cile pésich dle do-
pravniho modelu i bézny ruch v okolnich
ulicich. Dostavba paralelniho pfistupu na
v8echna nastupisté a kratké spojeni od
vlaku k metru ,C“ na Florenc a tramvaji
v Bolzanové ulici se ukazaly jako zcela ne-
zbytné pro vSechny scénare uvazujici narlst
poctu cestujicich. Pristupu na nastupisté
pres platformu zastfeSeni namisto stavajici
dvorany nadrazi by méla vyuzit asi tfetina
cestujicich.

Simulace indikovala hlavné v ranni $pi¢ce
velké dopravni zacpy v Hybernskeé ulici kolem
noveé zfizeného prechodu pro pési navazuiji-
ciho na platformu zastfeSeni. Postagil pfijezd
dvou plnych vlakl v kratkém sledu a kratsi
pfistup od vlaku ke kfizovatce se postaral
o zastup pésich, ktery de facto zastavil
provoz na ulici. Provérovalo se nékolik zpu-
sobu feseni, pficemz se opétovné potvrdila
nerealnost mimourovriového feseni (tentokrat
nadchodu).
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Jako nejméné Spatna varianta se ukazalo zfizeni svételné
signalizace kfizovatky Hybernska x Opletalova, koordino-
vané se sousedni mamuti kfizovatkou U Bulhara. Svételna
signalizace sice zpomali pohyb pésich a ve $pi¢ce povede
k narazovému zaplnéni ¢ekacich prostor pred prfechodem,
ale na druhou stranu umozni koexistenci s intenzivni silni¢ni
dopravou.

Nezbytnost svételné signalizace bude ve vysledku ovliv-
néna zatim nejasnymi faktory, jako je termin dokoné&eni trati
na letisté a Kladno (generujici velky pocet cestujicich), nebo
méstem sledované zklidnéni Severojizni magistraly a silni¢ni
dopravy v centru obecné ve vazbé na nizkoemisni zény, zpo-
platnéni vjezdu atp.

Jedna z variant pfechodu pro pési v Hybernské ulici.

Ostatni

V dokumentaci navrhujeme postupnou prestavbu kolejisté
se zachovanim vzdy alespon tfi nastupistnich hran. Délku trvani
stavby to oproti varianté s celkovou uzavirkou stanice sice pro-
dluzuje, ale prfesmeérovani vSech vlakl na jina nadrazi v praz-
ském uzlu je pro jejich vytizeni a dalsi stavby nerealné. BEhem
stavby bude probihat zachranny archeologicky vyzkum i pod
které nemivaji tak t&sné vazby na provoz a na minuty pfesné
povolené vyluky jako zde. Jen obtiZzné stanovitelna doba trvani
vyzkumu bude v dal$im stupni dokumentace upresnéna na za-
kladé provedeni zjiStovacich archeologickych sond.

Zajimavym aspektem stavby je mnoZstvi nové budova-
nych odstavnych koleji, které umozni deponovat soupravy
hromadici se v Praze kazdodenné& na konci ranni $pi¢ky. Pro
jejich umisténi jsou navrzeny prevazné drazni brownfieldy
v obvodu Hrabovka. V prubéhu projekénich praci byly do-
plnény o zazemi pro zbrojeni souprav vodou a odsavani va-
kuovych WC, které bude provozovat SZDC a jednotlivym
dopravclm nabizet jeho kapacity.

Bé&hem schvalovani zaméru projektu byly do stavby do-
pinény nové kolejové spojky v obvodu Sluncova, tedy na za-
¢atku rozpletu Nového spojeni na urovni Invalidovny, které
umozni vétsi variabilitu provozu a zvladnuti bé&Zznych vyluk.
Naopak dle pokynu MD provérovana treti kolej kolem Vitkova
mezi Hrabovkou a Sluncovou byla pro omezeny pfinos a as-
tronomické néklady zavrzena. Stavba nezahrnuje - ale do
budoucna nevylu€uje — obnovu karlinské zastavky, jejiz do-
state€né kapacitni provedeni dle dosavadnich studii rovnéz
generuje vysokeé investi¢ni naklady neodpovidajici pfinostim.

Zaver

V sou&asnosti probihé projednani DUR na
uradech a s viastniky nemovitosti. Investor
chysta pfipravu dalsiho stupné dokumentace.
Zahajeni stavebnich praci se predpoklada
v roce 2022 a dokonceni stavby v roce 2026.

Vizualizace: Ondrej Kafka, Tomas Pechman, Radek Horyna

Podle planu Karla IV.
PFrimo navazujici smér ulic Na
Florenci a Opletalova po obou
stranach kolejisté jakoby predur-
¢uje jedinou moznou trasu no-
vého pésiho propojeni pres
kolejisté. Neni to nahoda, jesté
pred 145 lety tudy Prazané cho-
dili na prochazky po baroknim -
opevnéni mésta a po strZeni et we
hradeb v€etné bran pres kolejiste &
kolem roku 1875 jejich linie
umoznila dostavbu ulic a dalsi
rozSifeni zastavby kolem nich.
Polohu opevnéni pfitom stanovilo uz v roce 1350 za Karla IV. gotické opevnéni No-
vého Mésta. Chybeéjici propojeni obou ulic se snad zanedlouho podari po 150 letech
obnovit a do historie slozitého vztahu progresivniho dopravniho prostfedku a pre-
konaného opevnéni mésta tak napsat posledni symbolickou kapitolu.

Soutisk nového kolejového reseni stanice, platformy zastreseni a stavajicich nadraz-
nich budov s mapou stabilniho katastru (zdroj dveprahy.cz) poskytuje prehled o po-
loze méstského opevnéni véetné jeho bastiont pred zacatkem stavby drahy.

Trasa ruSeného opevnéni k sobé pfitahla v dobé velkych stavebnich zmén kolem
pfelomu 19. a 20. stoleti i vS8echny myslitelné inZenyrské sité. Hluboky hradebni
prikop se promeénil v cihelnou Hradebni stoku, nedaleko nalezneme zdény kolektor
s patefnim vodovodem i novejsi betonovy kolektor s kabelovym vedenim nékolika
spravcu. To vSe presné v dnes navrzené poloze platformy, kde bude tfeba hlubinné
zalozit prestreseni, schodisté, eskalatory a vytahy. Pro obrazek o zakladovych po-
mérech Ize pricist pozlstatky obou zminénych generaci méstského opevnéni,
stejné jako dochované zaklady bran pres kolejisté z roku 1845. Chystany zjistovaci
archeologicky vyzkum upfesni polohu a stav licnich zdi opevnéni a v dalSim stupni
umozni Upravu zaloZeni pro jejich co nejvétsi zachovani.

Stavajici a nové inZenyrské sité pod platformou zastreseni.

i
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Trikolejné feSeni ZelezniCnich mostu
pod Vysehradem

Michal Me¢l, Tomas Pechman,
Martin Vlasak, Ondrej Kafka

Soucasny stav

O historii Zzelezni¢nich mostu pod VlySehradem i o nutnosti rekonstrukce &i nahrady toho soucasného obsahle
informovala SR 1/2018.

Po vyhodnoceni rozsahu navrhovanych uprav na rekonstrukci mostu pri zachovani stavajici konstrukce byl
ucinén zaver, Ze rozsah rekonstrukce by byl zcela neumérny celkové dobé provadeni, dlouhodobému omezeni
provozu, finan¢nim nakladdm a vysledné dosaZzenym parametrim s omezenou Zivotnosti 30 let a Ze je tedy ne-
zbytné v nejbliZSi dobé zpracovat alternativni feSeni, ktereé by zajistovalo bezpecny Zelezni¢ni provoz na navrhovou
dobu minimélné 100 let.

Reseni 2 + 1

Reseni3 +0



Uvod

V roce 2016 zadala Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty formou
verejné zakazky zhotoveni projektové dokumentace pro stavebni
povoleni a projektové dokumentace pro provadeni stavby akce
~Rekonstrukce ZST Praha-Smichov*, jejiz soudasti bylo zpraco-
vani ,, Technického prikazu dopadt premosténi Vitavy do rekon-
strukce ZST Praha-Smichov* (dale jen TP).

Predmétem tohoto TP bylo provéreni moznosti trikolejného
premosténi Vitavy a vytoriského predpoli mostl pod Vyse-
hradem, a to v souladu s rozhodnutim Centralni komise Minister-
stva dopravy. Re$eni zahrnuje doplnéni kolejovych spojek
vychodniho zhlavi vyhybny VysSehrad do prostoru mostu pres
potok Boti¢ a ulici Sekaninovu a Upravu umisténi kolejovych
spojek na zapadnim zhlavi vyhybny VySehrad. Dvojkolejné feseni
tak jiz nebylo nadale sledovano.

Navrh dale zahrnuje i feSeni nové zelezni¢ni zastavky Praha-
Vyton, jejiz poloha vychazi ze Zavazné ¢asti uzemniho planu si-
delniho Utvaru hl. m. Prahy a Zasad uzemniho rozvoje hl. m. Prahy
(ZUR). Samotna nastupisté jsou navrzena v prostoru vytoriského
predpoli mostu pres Vitavu (ev. km 3,706), a to konkrétné na Zel.
most v ev. km 3,390 — Garaze |, zel. most v ev. km 3,415 — VySe-
hradska a zel. most v ev. km 3,470 - Garaze |l.

Trikolejné usporadani zelezni¢ni trati mezi vyhybnou VySehrad
a zst. Praha-Smichov pocita v ramci kompletni rekonstrukce trati
s uvedenim stavajicich zelezni¢nich objektl a zafizeni do staveb-
niho a provozniho stavu, ktery odpovida sou¢asnym pozado-
vanym technickym parametrdm pro zvyseni kapacity, efektivity
i bezpecnosti zelezni¢niho provozu. Sleduje se zvySeni tratové
rychlosti na 60 km/h, zajiSténi prostorové priichodnosti pro loznou
miru GC a minimalni tratova tfida zatizeni D4. Nové zabezpeco-
vaci zafizeni umozni nasazeni systému ERTMS/ETCS L2 pro za-
jisténi interoperability. V pfipadé vystavby novych nastupist se
pocita s navrhem bezbariérového pristupu pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace.

V prfedmétném Useku zelezni¢ni trati se predpoklada zatizeni
dopravy jak v radialnim sméru ze lll. TZK (Praha hl. n. — Praha-
Smichov — Beroun - Plzefi — Cheb / Domazlice / Klatovy) a ze
smért napojenych do zst. Praha-Smichov (Hostivice — Rudna
u Prahy / Stfedokluky), tak i z tangencialni zelezni¢ni dopravy
(spolu se zlepSenim obsluhy Uzemi) v podobé méstskych linek. Za
tim Ucelem se v Useku vyhybna VysSehrad — zst. Praha-Smichov
predpoklada doplnéni treti koleje.

Potreba treti koleje

Potreba treti koleje mezi Vyhybnou VySehrad a zel. stanici Praha-Smichov vyplyva
predevsim z predpokladu zavedeni tangencialni zelezni¢ni dopravy (spolu se zlep-
Senim obsluhy Uzemi) v podobé& méstskych linek, které budou tuto kolej vyuzivat.
Navrh treti koleje je rovnéz v souladu s rozhodnutim Centralni komise Ministerstva
dopravy, ktera na svém jednani dne 12. 3. 2019 odsouhlasila dalsi pfipravu jiz vy-
hradné ve varianté STREDNI (84stené zvyseni vysky nivelety TK Zel. trati na hodnotu
198,330 - zdvih cca o0 0,75 m oproti stavajicimu stavu — ¢astecné zlepseni podjezdné
vySky trolejového dratu tramvajové trati).

Z celkového pohledu pro zatizeni dopravou v radialnim sméru ze Ill. TZK
(Praha hl. n. = Praha-Smichov — Beroun — Plzeri - Cheb / Domazlice / Klatovy)
a ze smérd napojenych do ZST Praha-Smichov (Hostivice - Rudna u Prahy /
Stredokluky), tedy v celém Useku Praha hlavni nadrazi (véetné) — Praha-Smichov
(v€etné) vSak nelze i po doplnéni treti koleje mezi Vyhybnou Vysehrad a zel. sta-
nici Praha-Smichov predpokladat, ze dojde k vyraznému navysSeni kapacity. Li-
mitujicim mistem i tak zlistane Usek mezi zel. stanici Praha hl. n. a vychodnim
zhlavim Vyhybny VySehrad. Je si totiz potfeba uvédomit, ze i po doplnéni treti
koleje v Useku Vyhybna VySehrad - Praha-Smichov a presunutim zdpadniho
zhlavi do prostoru mostu v km 2,076 (kfizeni s ul. Sekaninova) zlstane tento na-
vazujici usek ve sméru z/do zst. Praha hlavni nadrazi dvojkolejny, a to véetné sa-
motného zhlavi zelezni¢ni stanice.




Lze tedy konstatovat, Ze treti kolej bude slouzit vyhradné pro tangencialni
linky VrSovice — Smichov, pfipadné pro stabilizaci grafikonu ve Spi¢kovych
hodinach linek v Useku Praha hl. n. — Praha-Smichov a prodlouzeni linek,
které byly vychozi/ukon&ené v Zst. Praha-Smichov.

Trikolejné usporadani bylo v ramci zpracovani TP provéreno a zpraco-
vano pro nekolik pripadu, které byly nasledné rozpracovany do dalsich dil-
¢ich variant.

Z dosavadniho vyvoje Ize konstatovat, ze vzhledem k vyznamu této trate,
citlivosti a hodnoté reS§eného uzemi nelze o¢ekavat nalezeni idealni varianty,
ktera bude vyhovovat vSem zuc€astnénym, a bude proto nutné pfistoupit
na kompromisni feSeni. V neposledni fadé i s ohledem na to, Ze se jedna
o0 nemovitou kulturni pamatku, kterd se nachazi na Uzemi Prazské pamat-
kové rezervace (PPR).

Z tohoto dlvodu byla ve zpracované studii dale sledovana varianta 2 +
1 se zdvihem ve vy$kové trovni ,STREDNI“, s vyménou stavajici oce-
lovych konstrukci na Zel. mostech v ev. km 3,415, ev. km 3,545 a ev. km
3,706. Jedna se totiz o variantu Uzemné nejprachodnéjsi, ktera zarover od-
strafiuje technické nedostatky stavajiciho stavu, zejména samotné kon-
strukce Zelezniéniho mostu pres Vitavu, zachovava v maximalni mozné mire
stavajici spodni stavbu (v pohledu z jizni strany od ulice Vnislavovy nebude
zakryta zadnou dalsi konstrukci), a navic umozriuje zfizeni nové Zelezniéni
zastavky Praha-Vyton. Navic je tato varianta plné v souladu se stavajici
Uzemné-planovaci dokumentaci.

Vyhodou tohoto feSeni je moznost etapizace vystavby bez zasadnich
dopadu na drazni provoz i minimalizace moznych komplikaci pfi vystavbé,
kdy se v prvni etapé predpoklada vybudovani nového jednokolejného Ze-
lezni€niho mostu s naslednym prevedenim Zelezni¢ni dopravy na novou
(severni) kolej bez nutnosti zastaveni.

e TR Rl

Varianta 2 + 1

Navrh této varianty predpoklada zachovani smeérového reseni stavajici
dvojkolejné trati v prostoru souboru Zelezni¢nich mostd pod VySehradem,
tedy jak mostu pres Vlitavu, tak vytonského predpoli, a to s nasledujicim
usporadanim:

- dvé koleje v poloze stavajicich koleji €. 91 (jizni) a 92 (stfedni) — nové
koleje ¢. 93 a 91,

- jedna nova kolej €. 92 (severni) v nové stopé na novém jednokolejném
mosté, umisténého na povodni strané stavajiciho Zel. mostu v ev. km 3,706.

Umisténi nové Zel. zastavky Praha-Vytor v prostoru vytoriského predpoli
Zel. mostu pres Vitavu je navrzeno s usporadanim jednotlivych nastupist —
vnejsi nastupisté u kol. €. 93 (jizni) u ul. Vnislavova a ostrovniho mezi kole-
jemi &. 93 (stfedni) a 91 (severni). Pristup na jednotliva nastupisté je navrzen
kombinaci schodisté a vytahu pro bezbariérovy pristup z uli€éniho prostoru
(ul. Vnislavova a Svobodova) pod Zel. mostem v ev. km 3,545 s tim, Ze za-
roven umozriuje doplnéni pfistupu na za¢atku/konci jednotlivych nastupist,
a to nasledovné:



- na zac¢atku ostrovniho nastupisté je doplnén pfistup ve sméru z ul.
Svobodovy pouze pomoci schodisté. Na vnéjsi nastupisté vede lomené
schodisté z ul. Vnislavova s tim, Ze propojeni obou pfistupl je feSeno
otevienim prvni klenby Zel. mostu v ev. km 3,390, situované do prostoru
kfizeni ulic Svobodovy a Na Dékance,

- na konci vnéjsiho nastupisté je navrzeno kratké schodisté na lavku pro
pé&si, ktera je z nabrezi pfistupna schodistém a slouzi predevsim k péSimu
prekonani Vitavy. Na konci ostrovniho nastupisté je navrzeno lomené scho-
disté mezi dvojici Zel. mostu pro pfistup na nabrezi, pri¢emz slouzi pouze
pro pristup cestujicich na toto nastupiste.

Vyhodou tohoto usporadani je moznost stfidani hran u ostrovniho na-
stupisté pro vlaky v tseku Praha hl. n. — Praha-Smichov (linky S6, S7 a S65)
bez nutnosti pfechazeni cestujicich mimourovriové na dalsi nastupiste, ze-
jména v pripadé vyhlaSeni zmény nastupisté v dobé pravidelného prijezdu
vlaku.

Navrh mostnich objektt

Dominantnim mostem v daném Useku je pfemosténi Vitavy, které je na-
vrzeno jako dvojice shodnych mostnich konstrukci, z nichz severni je fe-
Sena jako jednokolejnda. Jizni most nahrazuje stavajici mostni konstrukci,
vede v puvodni ose, a prevadi dvé koleje (jizni a stfedni). Severni most je
tedy shodného tvaru jako jizni, ale prevadi pouze pridanou kolej. Na vnéj-
Sich stranach obou konstrukci jsou navic konzoly pro chodniky o svétlosti
3 m. Prostor cyklostezky a chodniku je propojeny a umozriuje pfimé pro-
stupy prihradovou konstrukci, coz vytvari Siroky volny prostor o svétlosti
az osm metrl. Nastupisté zastavky a chodniky jsou propojovany tak, aby
byla mozna pfima komunikacni vazba, a bylo tak mozné pristupové body
(schodisté, vytahy) spole¢né vyuzivat.

Na vytonském predpoli je nove pridana severni kolej vedena po samo-
statné mostni konstrukci, ktera se pfimyka ke stavajici klenbové kon-
strukci a vede podél v soubéhu. Rozpéti mostni konstrukce je cca 18 az
20 m, coz odpovida rytmu pilift na predpoli a dvojnédsobku vzdalenosti
pilitd klenbovych konstrukci. Podpéry jsou tedy situovany do os stavaji-
cich podpér.

V podélném sméru je konstrukce rozdélena do tfech dilataénich celki
s délkou do 80 m. Konstrukéné Ize nové ocelové konstrukce resit jako spo-
jité tramové komorové nebo jako spojité Zelezobetonové s vyztuzenim tu-
hymi nosniky typu zabetonovanych nosnikt, kde jsou z podhledu
dominantni ocelové pasnice nosniku.

Konstrukce zastavky u jizni koleje, kde je navrzeno vnéjsi nastupists, je
feSena vnéjsi konzolou plné integrovanou k mostni konstrukci. Ostrovni na-
stupisté je mezi stfedni a severni koleji feSeno na samostatné konstrukci
uloZené na soubézné vedenych mostech. V konstrukci nastupiste jsou na-

vrzeny otvory pro pristupové body (schodisté, eskalatory a vytahy) a déle
pro svétliky, které prosvétli prostor pod mosty, nebot jejich Sitka €ini témér
25 m. Z hlediska situovani pristupovych bodu je poloha nastupisté opti-
malné umisténa do prostoru mezi pilife spodni stavby, coz umozriuje vétsi
variabilitu v poloze téchto pfistupovych bodu.

Ulozeni koleje na novych mostnich konstrukcich je s ohledem na mini-
malni stavebni vySku navrzeno jako pfimé pruzné se snizenou svérnou
silou, které odpovida uloZeni koleje v kolejovém lozi a davéa predpoklad pre-
vedeni bezstykové koleje bez nutnosti vkladani kolejnicovych dilataénich
zafizeni. Na stavajicich klenbovych konstrukcich je pfedpokladano stan-
dardni feSeni s kolejovym lozem.

Spodni stavba mostu pres Vitavu je vlastné zrcadlovou kopii stavajicich
pilifta v toku Vlitavy. Pohledové tedy bude plsobit jako shodna dvojice pilitl
s minimalnim odstupem. Spodni stavba pro novou mostni konstrukci na
vytoriském predpoli v€etné spoleéného pilife pro pfemosténi Vitavy na
pravém brehu je navrzena ocelova z pravouhlych profill, které plsobi zcela
kontrastnim dojmem. Barevné je rovnéz volena tmavsi antracitova barva.

POZNAMKA

Pro porovnani byla do studie zahrnuta varianta 3 + 0 se zdvihem ve
vyskové trovni ,STREDNI“ (¢4stedné zvyseni vysky nivelety TK Zel. trati
na hodnotu 198,330 — zdvih cca o 0,75 m oproti stavajicimu stavu — ¢as-
te€né zlepSeni podjezdné vysky trolejového dratu tramvajové trati).
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Vzpominky a pritomnost aneb byli jsme u toho, i kdyZ jen zpovzdali

Prestavba zeleznicni stanice k6dz Fabryczna

Miroslav Vana

Je to bezmala deset let, kdy jsem se dostal jako HIP k zajimaveé praci pfi spolupraci se sdruZzenim stavebnich spole¢nosti
uchazejicich se v Polsku o ziskani zakazky na prestavbu Zeleznic¢ni stanice LodZ Fabryczna. Mezinarodni sdruZeni ,,Metrostav
- Mosty LodZ? — SUDOP — EZP* jiZ svym nézvem charakterizovalo své uéastniky.

Uc&elem pfipravnych projektovych praci bylo pfedevsim vypracovat dostateéné podrobné technické Feseni pro sestaveni
vykazu vymér — specifikace praci a dodavek, a to s jedinym cilem, umoZznit objednateli co nejpresnéjsi stanoveni vyse inves-
ticnich nakladt a odhaleni pripadnych rizik projektu.

Dfive druhé, nyni tfeti nejvétsi mésto Polska je
znamo jako primyslova metropole, jesté pred
dvéma sty lety byvalo malym zemédélskym més-
teCkem. Dynamicky rlst zaznamenalo s roz-
vojem textilniho pramyslu predevsim ve druhé
poloving 19. stoleti, kdy se zménilo v jedno
z primyslovych center Polska.

Industridlni zastavba charakterizuje architek-
turu staveb a urbanizmus celého mésta, zménou
podminek na konci 20. stoleti v§ak puvodni pru-
mysl ustoupil do pozadi a bylo tfeba hledat nové
vyuziti staveb, pfipadné jejich revitalizaci pfi-
pravit nové funkéni vyuziti ve prospéch mésta.
K tomu musela pfispét i Uprava resp, moderni-
zace dopravni infrastruktury.

Z dopravniho hlediska mésto Lodz lezi na kfi-
zovatce déalkovych silnic €. 1 (severojizni, E75),
A2 (vychodozéapadni, E30), 14 a 72. Postupné
ma byt vybudovan i dalni¢ni obchvat.

Je zde nevelké mezindrodni letisté, jemuz se
v8ak pfilis nedafi konkurovat VarSave.

Mésto ma dvé hlavni nadrazi: vychodné od
centra lezi k6dz Fabryczna, odkud jezdi prede-
v8im &etné rychliky do VarSavy a osobni viaky
do Skierniewic; vlaky do ostatnich ¢asti zemé
(smér Kutno - severni Polsko, Sieradz — Po-

znari/Wroctaw a dal$i) pak odjizdéji ze stanice
k6dz Kaliska (podle mésta Kalisz).

k6dz Fabryczna bylo také nejstarsi nadrazi
v Lodzi zprovoznéné jiz v roce 1866. Budovani
Zeleznice sem dorazio z nedalekého mésta Ko-
luszki leziciho na magistrale vedouci z VarSavy
na Censtochovou a déle do horniho Slezska bu-
dované ve 40. letech 19. stoleti.

Planovanou prestavbou Zelezni¢niho na-
drazi do nové tfilroviiové stanice meélo dojit
k vytvoreni multimodalniho uzlu kolem moder-
nizované Zelezni¢ni stanice £6dz Fabryczna.
Kromé rekonstrukce samotné stanice mélo
dojit k prestavbé celého okoli. Mély zde byt
vybudovany a modernizovany tramvajové
traté a zastavky, v€etné parkovaciho systému
Lpark & ride”.

V uvazovaném FeSeni byla vlastni Zelezni¢ni
stanice konstruovana i pro zausténi VRT, které
bude pfipojeno novou trasou v hloubeném tu-
nelu. DalSi trasou tunelu budou pfipojeny i nové
tratoveé Useky do sousedni stanice k6dz Kaliska.

Zelezniéni stanice byla uvazovéna v nejniz$im
podlazi komplexu v hloubce -16,5 m, v dalSi etazi
maji byt umisténa parkovisté (v hloubce -14,0 m
resp. 11,0 m), v dalsi drovni (-8,0 m) mélo byt
autobusové nadrazi, pfijezdy k zéné pro komeréni

vyuziti &asti. V urovni stavajiciho povrchu bude
nové feSeni méstskych komunikaci, tramvajové
a BUS (MHD) zastavky a hlavni vstup do objektu.

Pro doplnéni je tfeba uvést, Ze stavajici vy-
pravni budova Zelezni¢ni stanice Lodz Fa-
bryczna byla pamatkové chranéna a bylo tfeba
fesit jeji zachovani s rekonstrukci pod dohledem
pamatkard.

P¥i zpracovani navrhu reSeni jsme se potykali
s problematikou feSeni zalozZeni celého objektu
(budovy), statikou objektu a ¢lenénim konstrukce
budovy s odlisnym vyuzitim v jednotlivych pa-
trech. Déle byla fe$ena pfiprava a zpusob vy-
stavby dvou dvoukolejnych tubust cca 4 km
dlouhych tunelt. Stézejni bylo i fe$eni navrhu or-
ganizace vystavby s komplikaci vSech prelozek
inZenyrskych siti a s Upravou nahradnich doprav-
nich tras jak pro zajisténi systému provozu mést-
skych komunikaci tak i feSeni pfijezdu stavenistni
dopravy.

Otevieni stavebni jaAmy muselo uvazovat s hla-
dinou podzemni vody v urovni 207,80 m n. m.,
coz je v Urovni -8,20 m pod urovni stavajici sta-
nice (terénu), pfic¢emz spodni hrana zakladové
desky nastupisté v zelezni¢ni stanici je uvazo-



vana v hloubce -19,55 m. Zaji$téni stavebni jamy
bylo uvazovano, po ¢aste€ném predtézeni, vy-
stavbou pazicich stén z ponton(, a nasledné
zbudovani jimek pro Cerpani vody. Pazici kon-
strukce musela byt provedena jako doc¢asna
s ohledem na zamezeni vedeni bludnych proudt.

Z hlediska zajisténi stavebni jamy bylo mimo za-
jisténi stavajici vypravni budovy a feSeni kolizniho
mista stavajiciho nadjezdu v blizké ul. Kopcin-
ského, ktery byl zaloZzen na soustavé pilot i nutnost
v predstihu zajisténi velkého mnozstvi prelozek in-
zenyrskych siti, pfedevsSim kanalizaéni stoky ve-
dené v soubéhu s zelezni¢ni trati. Dale bylo tfeba
navrhnout i kanalizaci pro od€erpavani podzemni
vody ze stavebni jamy pro dobu realizace.

Samostatnym problémem bylo navrzeni vodo-
tésné zakladové desky objektu v hloubce pres
20 m, ktera udrzi zemni vztlak a deska bude bu-
dovana pod hladinou podzemni vody.

Ve spolupraci se spole¢nosti Zakladani staveb
byla navrzeno deska z dratkobetonu, ktery bude
injektovan na dno stavebni jamy.

Ostatni prace ,zleh¢ené“ pati ke kazdoden-
nimu chlebu projektového tymu, vlastni navrhy
feSeni budovy, rozvody siti, kolejisté, navrhy na-
stupist, autobusového terminalu, parkoviste i fe-
Seni silniéni sité vcetné vazby na tramvajové
trasy a zastavky predstavovaly sice zajimavé, ale
z pohledu projektanta standardni prace, vSe
s cilem pfipravit co nejpfesnéjsi vyméry pro fi-
nalni ocenéni praci.

A jak to dopadlo?

Soutéz na realizaci stavby byla vicekolova,
nase sdruzeni Uspésné postoupilo pfes nékolik
kol, skon¢ilo az ve ,finale*; dalsi tfi sdruzeni méla
pro investora pfiznivéjsi nabidkovou cenu. Inves-
tice v hodnoté témér 2 miliard PLN byla nakonec
realizovana konsorciem Torpol — Astaldi - PBDIM
— Intercor.
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Prestavba Zelezni¢ni stanice Lodz Fabryczna
byla zapo€ata v roce 2011 s pfedpokladanym
dokonéenim |. etapy do roku 2015. Stavba
|. etapy byla dokon&ena az 11. 12. 2016.

Nova tfidroviiova stanice je jednou z nejvétsich
a nejmodernéjsich Zelezni¢nich stanic v Evropé.
Je kli¢govym prvkem nového centra v Lodzi. Zelez-
niéni stanice se &tyfmi nastupisti se nachazi
v Urovni 16,5 m pod zemi a je schopna odbavit az
200 tisic cestujici denné. Stanici projizdi az 128
vlakt za den. Cekérna, registraéni pokladny, ob-
chodni zédzemi a mistnosti pro spravu stanice
a technicky personal se nachazeji osm metrl pod
zemi. Zde mohou cestujici pfestoupit na autobusy.
Nedaleko se naléza parkovisté pro auta a kola.

Na urovni terénu jsou hlavni vchody do bu-
dovy - vychod a zapad, stejné jako bo&ni vchody
ze severu a jihu. Moderni stanice je sou¢asti mul-
timodalniho dopravniho uzlu, ktery v méstské
¢asti zahrnuje novou sit silnic i tramvajové
a autobusové spojeni.

Vystavbou multimodalni stanice k6dz Fa-
bryczna vzniklo i nové centrum mésta, které vy-
tvofilo i nové kulturni prostredi, kde jsou kavarny,
obchody i nabidka dalSich sluzeb. Stanice £6dz
Fabryczna spojuje vSechny dostupné komunikacni
prostredky. Obyvatelé mésta mohou na jednom
misté vyuzit viakové nadrazi, dalkové autobusové
nadrazi i vefejnou hromadnou i osobni dopravu
a to diky vystavbé nové silni¢ni sité a vystavbé no-
vych tras pro tramvaje a autobusy.

Cela prestavba dopravniho uzlu bude dokon-
¢ena vystavbou tunelu o délce pres 4 km, ktery
propoji novou trasou Zelezni¢ni trat do stanice
k6dz Zabieniec a stanice Lodz Kaliska. Tato etapa
byla zahajena v roce 2017. Dokonéeni tunelll a pro-
pojeni trasy Zeleznice se pfedpoklada v roce 2021.

| tato investice ve vySi cca 1,4 miliardy PLN je
spolufinancovana z fondt EU.

Mésto LodZ se tak dostalo do popredi mést,
kterd nejlépe vyuzivaji prostfedky EU. Stavba
multimodalni stanice k6dz Fabryczna byla nej-
vétsi investici tohoto typu v Polsku a nejvétsi in-
vestici do Zeleznice ve vychodni &asti Evropy.
Spolu s realizaci investic mésta Lodz (opét s pri-
spénim fondu EU) pfi preméné puvodniho postin-
dustridlniho mésta v nové, moderni, evropské
mésto 21. stoleti bylo prostavéno pres 7 mid PLN
coz predstavuje ¢astku vice nez 42 miliard K&.

Mimochodem, pfi realizaci byla vyuzita ,nase“
navrzena technologie a stavebni postupy pfi za-
jisténi stavebni jamy; s vitéznym sdruzenim zho-
tovitele spolupracovala pfi realizaci i spole¢nost
Zakladani staveb.

S ofiskem zajisténi pamatkové chranéné sta-
vajici vypravni budovy Zelezni€ni stanice na
okraji stavebni jamy si zhotovitel poradil u nas
nestandardnim zpusobem: budovu demoloval
a nasledné vystavél repliku. Nékteré véci se
prosté daji vyresit i jinym, netradi¢nim zpu-
sobem.

A pro¢ jsem si na tuto zakazku vzpomnél?
V lété loriského roku se vrdétila byvala eska repre-
zentatka ve volejbale Lucie Mlihlsteinova z pol-
ského angaZzma z jednoho ze dvou Spickovych
tymu Zenského volejbalu v LodZi. Chodi si s nami
— amatéry — zahrat. Chodi pro pohodu a zabavu
ze hry, kterou se my jiz léta snaZime hrat...

Jeji angazma skoncilo v roce 2019 uspéchem
a ziskem Polského titulu, tym £KS Commercecon
LodZ porazil celek Grot Budowlanych Lodz 3:2.

Pri zmince o nové Zeleznicni stanici, popiso-
vala stavbu jako supermoderni a nadhernou, po-
Zadal jsem ji tedy o par fotografii, abych vidél
realitu stavby, u které jsme byli na zacatku a pak
ji pfi realizaci sledovali z povzdali.

Foto:

puvodni stav: Miroslav Varia

nova stanice: Travelarz, wikipedie (velky snimek na strané 22), kukasz Rymaszewski, wikipedie (velky
snimek na strané 23) a Lucie Mihlsteinova s pomoci mésta LodZ.
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Plzen je po Praze, Brné, Ostravé mésto s nejrozsire-
né&jsi tramvajovou dopravou v CR. Celkové délka tramva-
jovych trati dosahuje témér 22 km. Tramvajové traté tvorf
pater hromadné dopravy a podileji se na celkovém ob-
jemu verejné dopravy castkou 45 %. Plzeriské méstské
dopravni podniky provozuji tramvajové linky ¢. 1, 2 a 4,
které spojuji okrajové casti mésta s centrem. Intervaly
ve Spi¢ce se pohybuji od dvou minut (linka ¢. 4) do péti
minut (linky ¢. 1, 2).

Vétsina tramvajovych trati je navrzena jako dvoukolejna
S vyjimkou usekd v centru, kde z duvodu historické za-
stavby je mozZno vést pouze jednokolejné useky. Plany na
jejich prelozeni mimo historické jadro se v minulosti diky-
bohu neuskutecnily. Jejich torzem je stfedovy most pres
Radbuzu v ulici TyrSové.

Tak jako v kazdém mésté dochazi i v Plzni k doZivani kon-
strukci tramvajovych trati. V plzeriské tramvajové siti se na-
chézi znacné mnoZstvi typd tramvajového svrsku. Od
velkoplosnych paneld BKV, jejichZ rozSifeni bylo zptso-
beno relativné jednoduchou vystavbou, pres panely DZR,
drevéné zabetonované prazce, aZ po ,klasicky“ svrsek,
ktery tvori drevéné prazce v kolejovém loZi.

V posledni dobé jsou na radé jednak repanelizace, pfi
kterych dochazi k vyméné panelt BKV za nové vcéetné
ostatnich soucasti tramvajového svriku, a jednak rozséhlé
rekonstrukce, pri kterych se ve stale vétsi mife prosazuji
konstrukce typu Rheda city a predevsim Wtram, ktera se
v Plzni téSi znacné popularité.

Pripravované rekonstrukce tramvajovych trati v Plzni

Lukas Panik

V loriském roce jsme se podileli na zpracovani projektovych dokumentaci pro provadéni prestavby hned dvou usekl

tramvajovych trati o celkové délce 1765 metru.

Prvni usek se nachazi v Koterovské ulici v méstské ¢asti Slovany. Tramvajova trat je zde
soucasti mistni sbérné dvoupruhové komunikace s oboustrannymi chodniky oddélenymi ze-
lenym pasem s aleji. NezvySené tramvajoveé téleso je umisténo v ose komunikace. Tramvajovou
trat tvori konstrukce velkoplo$nych paneld BKV, ktera vykazuje deformace zplsobené nestej-
nomérnym sedanim paneld. Vzhledem k témto deformacim je v nékolika Usecich snizena tratova

rychlost na 30 km/h.

V rémci stavby dojde k drobnym korekcim ve smé-
rovém a vyskovém vedeni trati, k vyméné panelt BKV
za konstrukci typu Wiram s asfaltovym povrchem,
k rekonstrukci tfi zastavek (u Duhy, Bazén Slovany
a nam. Gen. Piky), k upravé trakéniho vedeni, verej-
ného osvétleni a navazujicich komunikaci.
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Tramvajova trat je v prevazné délce navrzena na rychlost 50 km/h, na
nam. Gen. Piky je vlivem zachovani stavajici polohy snizena na 40 km/h.
V celém Useku je trat navrzena bez prevyseni. Osova vzdalenost je navr-
zena konstantni 3,05 m vyjma Useku napojujicich se na stavajici stav. Na
zékladé pozadavku dopravniho podniku, budou v§echny zastavky s na-
stupni hranou vysky 0,20 m a délky 40 m. VSechny zastavky budou vyba-
veny pristfeSkem, mobiliafem a inteligentnim oznacnikem. Déle budou
doplnény prvky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Specialitou stavby bude zména systému osvétleni uliéniho prostoru.
Noveé bude hlavni dopravni prostor osvétlen osvétlovacimi body umisté-
nymi na zavésech ukotvenych do stozaru trakéniho vedeni.

Provadeéni stavby je navrzeno postupné po etapach po zprovoznovani
jednotlivych zastavek.

Druhy usek prochazi méstskou ¢asti Bolevec ulici Plaskou, ktera
tvori pritah silnice I/27. Jedna se o mistni sbérnou &tyfpruhovou komuni-
kaci s tramvajovou trati na dfevénych prazcich s kolejovym lozem umis-
ténym na samostatném tramvajovém télese v ose komunikace. Trat
vykazuje deformace GPK zpUsobené predevsim snizenou drzebnosti upev-
fovadel a opotrfebenim prvku kolejového svrsku, které se jiz nachazeji za
hranici zivotnosti.

V ramci stavby dojde k Upravé smérového a vyskového vedeni trati
s ohledem na polohu stavajicich trakénich stozart predevsim na konci
useku, ke kompletni vyméné prvku tram. trati, Upravé trakéniho vedeni,
svételného signaliza¢niho zafizeni a navazujicich vozovek a chodniku.

V ramci této akce do$lo postupem ¢asu ke zpracovani nékolika variant
feSeni, které byly nasledné projednavany. Vzhledem k tomu, ze se jedna
o tramvajovou trat v intravilanu, bylo rozhodnuto navrhnout tzv. zelenou
tramvajovou trat s pouzitim kolejovych absorber od jedné nejmenované
spole¢nosti. Poté, co jsme predbézné investorovi predlozili oekavané in-
vesti¢ni naklady, doslo k Upravé technického fesSeni na oteviené kolejové
loze. Nasledné vyvstala otdazka od zastupce dopravnich podnikl, zda by
nebylo vhodnéjsi misto Zlabkové kolejnice uvazovat klasickou zelezni¢ni
S49. Nato jsme opét predlozili investorovi vycisleni pro pouziti kolejnice
S49 a NT1. Na dalSim jednani byl ze strany spravce vysloven nesouhlas
s pouzitim kolejnice S49. Postupem ¢asu se nazor investora vykrystalizoval
na pozadavek na zelenou tramvajovou trat bez pouziti absorbert. Toto
technickeé reSeni se nakonec dostalo do Cistopisu.

Tramvajova trat je v pfevazné délce navrzena na rychlost 50 km/h, pouze
v kfizovatce s Tachovskou ulici je vlivem oblouku rychlost snizena na
10 km/h. V celém Useku je trat navrzena bez prevyseni. Osova vzdalenost
je navrzena konstantni 3,01 m a 3,04 m vyjma Usekl napojujicich se na
stavajici stav.

V prevazné délce je tramvajova trat navrzena jako bezstykova ze Zlab-
kovych kolejnic na betonovych prazcich s pfimym pruznym upevnénim
v kolejovém lozi s konstrukéni vrstvou a stfedovym trativodem. Kolejnice
budou opatreny bokovnicemi. Na povrch prazcu a kolem bokovnic bude
rozprostrena geotextilie, ktera bude vyplnéna humusovitou vrstvou s roz-
chodnikovym kobercem. Rozchodnikovy koberec byl mél byt bez nutnosti
jakéhokoli zasahu udrzby, tak uvidime.

LEGENDA:
[ i

Deformace tramvajovych koleji:
nahore v ulici Koterovské, dole v ulici Plaské.

Pro zbyvajici usek zahrnujici oblouk do Tachovské ulice a navazujici ¢ast
byla s ohledem na velikost poloméru oblouku zvolena konstrukce typu
Wtram s asfaltovym povrchem.
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Je-li nasi minulosti, sou¢asnosti i budoucnosti modernizace trati z Plzné pfes DomaZlice do Némecka, plati totéz i pro
novou trat z Prahy do Berouna... Horovic... Plzné. A stejné jako ASP (Aktualizace studie proveditelnosti) Modernizace trati
Plzeri — Domazlice — st. hranice SRN, navazovala i ,,Studie proveditelnosti pro trat Praha-Smichov — Plzeri, doplnéni 2017
(Nova trat Praha—Beroun/Horovice)“ na mnoZstvi drive zpracovanych dokumentaci. Pfedevsim pak na nami zpracovanou
UTS (Uzemné-technickou studii) ,Nova trasa Praha-Beroun/Hofovice*” z roku 2014.

Zrychleni spojeni Praha (—Plzen) — Mnichov 3

Matéj Mares

Oba projekty (,,Plzen-Domazlice” a ,,Praha-Beroun/Horovice®) byly hodnoceny samostatné, prestoze byly obé studie
zpracovavany prakticky ve stejném &ase, a prestoZe jiz v zavéru vyse uvedené UTS bylo doporudeno, Ze ,pro dosazeni
celkové efektivity nové rychlé traté je nutné sledovat hodnoceni del§iho uceleného Useku (minimalné relace Praha—-Plzen,
respektive Praha-Miinchen/Nlrnberg) se zahrnutim efektl vyplyvajicich z dalkovych relaci a pfipadného mezinarodniho
vysokorychlostniho provozu®.

Hlavnim Uspéchem tak pfi zpracovani této studie bylo vytvoreni a nasledné obhajeni tzv. ,,Rozsifeného modelu nakladni
dopravy*“, ktery byl rozhodujici pro dosazeni ekonomické efektivity alespofi nékterych variant. Tento model zjednodu8ené
feCeno vyhodnocuje pfinos projektu v dil¢i E&sti trasy na celé relace nakladni dopravy. Pro pfedstavu, v tomto konkrétnim
pfipadé byl vyhodnocovan pfinos nové trasy v Useku Praha-Beroun/Horovice na nakladni dopravu v oblasti od jizniho
Némecka do jizniho Polska. Tento princip tak mdze byt nyni pouzit i v ramci dalSich projektd. S uspéchem byl pouzit na-
pfiklad v ASP Modernizace trati Plzeri — DomaZlice — statni hranice SRN, kde jeho zasluhou doséhla ekonomické efektivity

varianta 3b.

Nova trat Praha—Beroun/Horovice

Tato studie proveditelnosti provéfila a vyhodnotila nékolik va-
riant zcela nové dvoukolejné Zelezni¢ni trati mezi Prahou
a Plzni, konkrétné prvnich dvou etap, kdy prvni etapa obsahuje
Usek mezi Prahou a Berounem/Revnicemi, a druha etapa ob-
sahuje navazujici Usek do oblasti Hofovic, kde je napojena do
stavajiciho zelezni¢niho koridoru Praha—Plzen. V prvni etapé se
jedna o trat s maximalni rychlosti 200 km/h se smiSenym pro-
vozem osobni a nakladni dopravy. Druha etapa je potom jiz vy-
sokorychlostni trat s maximalni rychlosti 350 km/h a vyluéné
osobni dopravou. Celkova délka feSeného Useku nové traté je
v zavislosti na varianté pfiblizné 45 az 50 km. Pfedmétna nova
trat bude soucasti Rychlého spojeni Praha-Plzert-SRN.

provérované varianty

varianta B - I. etapa

Nové trat zagina v ZST Praha-Radotin. Na okraji Radotina
koleje Rychlého spojeni opusti stavajici téleso drahy a po
1,5 km dlouhé estakadé prekonaji zaplavové uzemi / louku mezi
Radotinem a Cernosicemi, aby se nasledné& zahloubily do tu-
nelu. Zelezniéni tunel mezi Radotinem a Berounem je ptiblizné
18 km dlouhy se tfemi Sachtami na povrch. Z tunelu vyjizdégji
koleje Rychlého spojeni opét na most, aby prekonaly Berounku
a byly nasledné zaust&ny do karl$tejnského zhlavi ZST Beroun.

Néavrhova rychlost je v celém useku 200 km/h, se snizenim
pted ZST Beroun na 160 km/h.

Matéj Mares

varianta C - I. etapa

Nova trat zaéin jiz v ZST Praha-Smichov Upravou radotinského zhlavi na &tyrko-
lejné, kdy pravé dvé koleje ve sméru Radotin budou koleje Rychlého spojeni a levé
dvé koleje budou slouzit pro stavajici trat podél Berounky. Pfed zahloubenim Rych-
Iého spojeni do tunelu pod Barrandovem je navrzeno mimouroviiové zapojeni trati
z Hluboc€ep a Rudné u Prahy. Trasa Rychlého spojeni potom pokracuje cca 25 km
dlouhym tunelem az do Berouna. V tunelu je navrzena odbocka Tunel RS, kde je za-
pojena i nova trat pro nakladni dopravu z Branického mostu, resp. ZST Praha-Kré.
Z tunelu je navrzeno pét $achet na povrch. Vyjezd z tunelu a zausténi do ZST Beroun
je jiz shodné s variantou B.

Néavrhové rychlost je az 200 km/h, se snizenim pred ZST Praha-Smichov na 100-
120 km/h a pred ZST Beroun na 160 km/h.

varianta B/C - Il. etapa

Trat druhé etapy Rychlého spojeni se odpojuje jesté v tunelu Praha-Beroun v odboc¢ce
Beroun RS. Nasledné dlouhym a vysokym mostem prekona tudoli Berounky, aby se na
druhé strané opét zanofila do 6 km dlouhého tunelu. Z tunelu na povrch je navrzena
jedna 8achta. Po vyjezdu z tunelu mezi Kralovym Dvorem a Zdicemi trasa RS dlouhou
estakadou prekonava postupné Mlynsky potok, Litavku a Cerveny potok. Nasledné je
vedena v prostoru mezi dalnici a stanici Zdice. V téchto mistech je navrZzena odbocka
Zdice RS, v¢etné manipula¢niho spojeni nové a stavajici trati pro udrzbu nové trati.
V dal$im pokragovani trasa RS nejprve del$i estakadou prekona opét Cerveny potok
a dalni¢ni sjezd Zdice a nasledné je vedena prevazneé v zarezu volnou krajinou az k Cer-
hovicim, kde je provizorné zapojena do stavajiciho Zelezni¢niho koridoru Praha—Plzer.

Navrhova rychlost je 270 km/h mezi odbo¢kou Beroun RS a Zdickym portélem Be-
rounského tunelu a nasledné 350 km/h az k provizornimu zapojeni do stavajici trati.
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varianta F - I. etapa

Nové trat ve variant& F za¢ina v ZST Praha-Radotin, stejné
jako ve varianté B. LiSi se pouze smérovanim trasy pred
viezdem do tunelu, protoZe ten je tentokrat veden kolem
obce Cernosice a na povrch se trasa dostava mezi obcemi
Dobrichovice a Karlik. V téchto mistech se bude nachazet
budouci odboc¢ka Karlik RS. V prvni etapé trasa nasledné
opét klesa do tunelu, kterym podejde obce Dobfichovice
a Lety a feku Berounku a vynofi se na druhém brehu, kde se
zapoji do stavajici trati jesté pred stanici Revnice. Z tunelu je
navrzena jedna Sachta na povrch v katastru obce Lety.

Navrhova rychlost je 200 km/h mezi Radotinem a budouci
odboc¢kou Karlik RS, a 100 km/h v pokragovani do Revnic.

varianta F1 - Il. etapa

Z odbocky Karlik RS trasa pokracuje rovné do tunelu,
kterym podejde obce Lety a Revnice a feku Berounku, aby
na povrchu prekonala udoli Svinarského potoka a dal$im
kratS$im tunelem podesla Lhotku. Nasledné je trasa vedena
volnou krajinou az k Lochovicim. Pfed Lochovicemi je navr-
zena odbocka Lochovice RS, kde se od hlavni trasy oddéluje
sjezd do stavajici stanice Lochovice. V téchto mistech se téz
varianta F déli na alternativu F1, ktera pokracuje severné od
Lochovic a Hofovic, a alternativu F2, ktera se staci jizné.

Alternativa F1 tedy z odbo¢ky Lochovice RS pokraéuje
severné od Lochovic, kde po estakadeé prekona udoli Li-
tavky a nasledné se zahloubi do tunelu pod mistni ¢asti Ko-
¢vary. Déle trasa pokracuje kolem Otmi¢ské hory a mezi
obcemi Praskolesy a Kotopeky prekonava tdoli Cerveného
potoka. U obce Tlustice se pak trasa dostava do shodné
stopy s variantami B a C a pokracovani je tak totozné.

Navrhova rychlost je 350 km/h na trase RS a 160 km/h
na sjezdu do Lochovic.

varianta F2 - Il. etapa

Mezi odbockou Karlik RS a Lochovice RS je trasa vari-
anty F2 shodna s variantou F1. Pfed Lochovicemi dochazi
k rozdéleni obou alternativ a trasa varianty F2 se staci jizné
od Lochovic, kde estakadou prekonava udoli Litavky. Dale
pokracuje k Hofovicim, které podchazi tunelem, a nasledné
u Oseka prekonava estakadou tdoli Cerveného potoka.
Zde konci druha etapa a trasa je provizorné zapojena do
stavajiciho koridoru Praha—Plzeri u obce Ujezd.

Navrhova rychlost je 350 km/h na trase RS, 160 km/h na
sjezdu do Lochovic a 140 km/h na provizornim napojeni do
stavaijici trati u Ujezdu.

harmonogram realizace

Ve v8ech variantach je navrzen zaCatek stavby na rok
2028. Stavba je rozdélena vzdy do dvou etap. Prvni etapu
tvofi Usek pro smigenou dopravu mezi Prahou a Revnicemi,
resp. Berounem. Druhou etapu tvofi zarodek vysokorych-
lostni trati pro Cisté osobni dopravu. Hlavnim faktorem,
ktery ovliviiuje celkovou dobu vystavby, je pfedpokladana
doba realizace velkych inzenyrskych objektu, zejména ze-
lezni¢nich tunell. Doba vystavby v jednotlivych projekto-
vych variantach je proto vyrazné odliSna.

dopravné-technologické provéreni

Dopravné-technologické provéreni ukazalo, Ze ve variantach
B a C je jiz v ramci realizace |. etapy dosazeno zkraceni
cestovni doby vlakd Ex Praha-Plzen pod 60 minut. | vSechny
ostatni dalkové a meziregiondlni vlaky osobni dopravy mohou
byt vedeny novym tunelem Praha-Beroun a zkratit tak cestovni
dobu oproti jizdé po stavajici trati o 12, resp. 13,5 minuty.
Naproti tomu ve varianté F samotna prvni etapa umozni
kraceni cestovnich dob pouze v faddu jednotek minut a ke
skute€né Uspore (a zkraceni cestovni doby Praha-Plzen pod
60 minut) dochazi az po realizaci Il. etapy. Z ostatnich
dalkovych a meziregiondlnich vlakd osobni dopravy z nové
traté profituje pouze linka R26/R46 Praha—Pribram-Breznice
(~ Ceské Budgjovice), o to vsak vyraznéji, kdyz dochazi ke
zkraceni cestovni doby Praha-Lochovice (a dale) o vice nez 20
minut. Z hlediska vlaktd dalkové nakladni dopravy dochazi
v Useku Praha-Beroun k vyraznému narGstu kapacity.
Primarné je u vlak nékladni dopravy uvazovano s trasovanim
po nové trati, k Eemuz jsou uréeny i v ramci Spickového obdobi
dvé trasy v obou smérech do hodiny, z hlediska operativniho
fizeni provozu je tyto vlaky mozné trasovat taktéz udolni trati.

VARIANTA |. etapa II. etapa
Zahajeni UkoncCeni Prvnirok Zahajeni Ukonceni Prvnirok
vystavby vystavby provozu vystavby vystavby provozu
B 2028 2039 2040 2040 2045 2046
C 2028 2042 2043 2043 2048 2049
F 2028 2033 2034 — — —
F1 — — — 2034 2039 2040
F2 — — — 2034 2039 2040
Predpokladany harmonogram realizace
Varianta B C P B C F1 F2
[mld. K&] . etapa |.etapa | etapa I.+ll. etapa l.+ll. etapa |.+Il. etapa |.+II. etapa
PN 6,8 7,8 41 9,8 9,8 9,5 9,6
IN 36,8 46,2 20,9 64,2 73,7 48,8 49,4
Celkem 43,6 54,0 25,0 74,0 83,5 58,3 59,0

Provozni a investiéni naklady PN - néaklady po dobu celého hodnoticiho obdobi (30 let)

prepravni prognéza

V pfepravni prognéze se potvrdil potencidl nové traté pro osobni dopravu. Ve v8ech
variantach po realizaci I. i Il. etapy je v dlouhodobém horizontu predpokladan narust
absolutniho poctu cestujicich v nejzatizenéj$im Useku pred Prahou-Smichov o pfiblizné
10 000 cestujicich denné, coz znamena narust o 28 % oproti stavu bez nové trati. Ve vSech
variantach dochazi ke zdvojnasobeni poctu cestujicich ve vlacich Ex Praha-Plzen. Podle
ocCekavani se téz ve variantach B a C projevil pfinos nové trati, a tedy zvyseni poctu
cestujicich, pro vSechny linky vnitrostatnich dalkovych / zrychlenych vlaku, tedy jak relace
Praha—-Beroun a déle po stavajici trati smér Plzen, tak smér Pfibram a taktéz smér Rakovnik.
Naproti tomu ve variantach F se vyraznym narGstem poc¢tu cestujicich i oproti ostatnim
projektovym variantam projevilo razantni zkraceni cestovni doby ve sméru Praha-Lochovice—
Pribram. Ve vzéjemném porovnani se ukazuje, ze vedeni nové trati pfes Beroun ma potencial
pritdhnout na Zeleznici nepatrné vétsi pocet cestujicich nez trasy vedené pres Lochovice.

Nova trat Praha—Hofovice ve variantach B a C bude mit pozitivni pfinosy pro rozvoj
nakladni dopravy. Divodem je segregace od pfiméstské dopravy a celkové navys$eni
kapacity. Pfi o¢ekavaném rozvoji dopravni sité jde v podstaté o dokonc&eni kapacitniho
spojeni CR a Slezska se stfednim a jiznim Némeckem, které se projevi az dvojnasobnym
narlstem dopravniho zatizeni oproti stavu bez projektu. Ve variantdch F nejsou
predpokladany vyrazné pozitivni efekty pro rozvoj nakladni dopravy, jelikoz tsek nové trati,
na kterém je pfipadné mozné uvazovat provoz vlaku nakladni dopravy, je relativné kratky.

ekonomické hodnoceni

Z hlediska ekonomické analyzy (celospolecenské prospésSnosti) vykazuji nékteré
hodnocené varianty ekonomickou efektivitu. Jedna se o I. etapy variant B a C. Vysledky
varianty B jsou v pfipadé prvni etapy navic pomérné vysoko nad hranici efektivity, jak je
zfejmé nejen z vysokych kladnych hodnot ENPV, ale i z vysledkl analyzy citlivosti
a prepinacich hodnot. Naproti tomu varianta C v |. etapé je velmi tésné nad hranici efektivity
a jeji udrzeni v dalSich potencialné nasleduijicich fazich pfipravy neni moc pravdépodobné.
V pfipadé druhé etapy variant B a C ani u variant F naopak k dosazeni hranice efektivity
nedoslo a vSechny vysledky jsou navic pomérné vzdalené pod touto hranici.

zaver

V prvni fadé je nezbytné upozornit, Ze zakladnim vstupnim predpokladem pro realizaci
nové trati v Useku z Prahy na zapad v kterékoli z projektovych variant, je modernizace
a elektrizace trati Plzefi - DomaZlice — st. hranice SRN, v¢éetné obdobnych opatfeni na
navazujici trati v Némecku. Bez realizace téchto opatfeni neni mozné ofekavat uvedeny
narust rozsahu nékladni dopravy a z toho plynoucich pfinosu stavby nové traté.

Kritickym prvkem v8ech variant je extrémné dlouhy Zelezni¢ni tunel v krasovém Uzemi
mezi Prahou a Berounem. V dal$ich fazich predprojektové a projektové pfipravy je proto
nezbytné nutné vénovat témto objektlim zvySenou pozornost, véetné provedeni velice
dukladnych prizkum@. ZvySena pozornost by méla byt vénovana i oblastem
v bezprostredni blizkosti obou portall ve vztahu ke kfizeni stavajici dopravni infrastruktury.

A nakonec i v ramci zpracovavani této SP se jasné ukazalo, Ze pro dosazeni ekonomické
efektivity je kli¢ové, aby projekt predstavoval redlny pfinos i pro nakladni zelezni¢ni dopravu.
Rozsah budouci osobni dopravy na nové trati a €asové polohy jednotlivych linek by proto
meéli respektovat pozadavek na nejméné dvé trasy vlakid nakladni dopravy za hodinu
v kazdém sméru i v obdobi pfepravni 8picky.

K dals$imu sledovani vybrala Centralni komise ministerstva dopravy variantu
C - l. etapa, tedy nejdelsi tunelovou trasu mezi Prahou-Smichovem a Berounem. Tato
varianta umoznuje v maximalni mozné mife oddéleni pfiméstské dopravy od dalkové osobni
a nakladni dopravy. Varianta C - |. etapa je déle v souladu s platnymi ZUR HI. m. Prahy
a StfedocCeského kraje a viceméné odpovida dfive zpracované pripravné dokumentaci. Na
druhou stranu varianta C - |. etapa je o necelych 10 mid. K& drazsi nez druha ekonomicky
efektivni varianta B - |. etapa. Zaroven je nutné upozornit, Ze vysledky varianty C - |. etapa
jsou velmi hrani¢ni, resp. pfepinaci hodnota investi¢nich nakladu je velmi nizka (1,7 % /
700 mil. K& pfi odhadované vysi investi¢nich nakladu 46,2 mid. K¢).
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projektove stredisko 250 ma nove sidlo

Po 25 letech zménilo projektové stredisko v Hradci Kralové svoji pavodni adresu
na Hradecké 1151 za novou v Horové ulici ¢.p. 1767/26.

Smyslem této zmény bylo ziskat dlouhodobé a kvalitni zazemi, a to jak pro zamést-
nance, tak i pro vlastni provoz celého projektového strediska.

V&rim, Ze se nam to podarilo!

Cely proces ,zmény adresy” (akce OKO) zapocal jiz na poc¢atku minulého roku 2019. Hlavni divody,
které mé dovedly k tomuto rozhodnuti byly zhruba &tyfi.

Prvnim ddvodem byla limitovana velikost pronajatych ploch. MoZnost rozsireni pronajmu o dal$i mist-
nosti se nerysovala ani v blizkém vyhledu. V 8. patfe budovy Podnikatelského centra jsme byli doslova
obkli¢eni IT firmou UNICORN, ktera spole¢né se Stredni $kolou aplikované kybernetiky obsadila zbyla
patra budovy B. Ve svém dusledku toto ,,obkli¢eni“ vedlo k zakonzervovani naseho personalniho stavu —
jiz nebylo mozné rozsifovat tym zaméstnancu, nebot jejich umisténi do stavajicich kancelafi by bylo velmi
obtizné.

Druhym duvodem bylo stafi a s nim i spojeny stav komplexu budov Podnikatelského centra, ktery mo-
mentalné vlastni a spravuje CEZ Korporétni sluzby, s.r.o.

Ztejmé v dobré snaze vylepsit podminky najemcum zacal vlastnik zhruba pred péti lety s velmi ,po-
stupnou” rekonstrukci nemovitosti, ktera byla vybudovana jesté v predrevoluéni dobé.

Rekonstrukce provadéna pouze v letnich mésicich (o prazdninach) predstavovala pro projektové stre-
disko velkou zatéZ (kolegové z Usti nad Labem védi, o &em je Fed). Spoditali jsme, Ze je$té po dalsi tFi
roky bychom byli v pribé&hu letnich mésicu vystaveni hluku, prachu a riznym dal$im nepfijemnostem,
které jsou dusledkem stavebni ¢innosti v interiérech — napf. vymeény stoupacek.

Tretim dlvodem byla rtizna omezeni vyplyvajici z pavodné planované funkce budovy. Cely komplex
Podnikatelského centra mél totiz slouzit jako ubytovna a $kola pro studenty se zamérenim na energetiku.
Této planované funkci samozfejmé odpovidaly i pronajaté prostory, projektanti méli kancelare na student-
skych pokojich, dispecerka ,vladla“ z vychovatelny a jednani jsme poradali ve spole€enské mistnosti.

Ctvrtym dulezitym divodem bylo ozndmeni viastnika objektu, Ze v dohledné dobé predpoklada
jeho prodej. Skupina CEZ se totiz rozhodla zbavit se v8ech nemovitosti, které nemaji vztah k vlastni
¢innosti tohoto energetic-
kého uskupeni.

Uvedené duvody pro
zménu naseho pusobisté
pretrvavaly delsi dobu,
ovSem nabidka vhodnych
kancelarskych prostor
v Hradci Kréalové byla
omezena.

Po  nékolikamési¢nim
monitoringu  nabizenych
kancelarskych prostor se
vybér zuzil na jeden objekt
— Obchodné kancelarsky
objekt — OKO.
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Tato ¢tyrpatrova budova byla v poloviné roku 2019 jiz v zavére¢né fazi své vystavby. Avsak jeji
vyhodna lokace v centru mésta a velikost nabizené plochy ostre kontrastovaly s dispozi¢nim re-
Senim vnitfnich prostor, které bylo pro nas naprosto nevyhovujici.

Diky ochoté developera zménit dispozice 2. NP a 3. NP podle nasich predstav je$té pred do-
kon&enim stavby (i s rizikem prodlouzeni vystavby do roku 2020) a podpore zastupct SUDOP
Real a.s. (Ing. Toma$ Slama, Jakub Vosahlo) jsme po peclivém zvazeni véech pro a proti rozjeli
v poloviné prazdnin 2019 akci OKO.

Pro zdarny vysledek akce bylo nutné postupné Uspésné absolvovat nékolik dulezitych etap.
Splnéni nékterych bylo naro¢né.

V prvni etapé bylo nutné vypracovat navrh nového dispozi¢niho feSeni obou pater objektu
véetné odhadu ceny dodate€nych Uprav. S ohledem na profesni vybaveni hradeckého stfediska
jsme toto zvladli za pomoci externich spolupracovniku (Ing. arch. Tereza Kovarova) a projektantt
developera v prab&hu 08-10/2019.

developerem (Bytova vystavba CZ a.s.) a nynéj$im vlastnikem (SUDOP Real a.s.). Jednani nebyla
jednoducha, ale smlouvu se nakonec podafrilo uzavfit 8. 10. 2019, ¢imz byla splnéna zakladni
podminka pro odstartovani stavebnich praci na vnitfnich upravach 2. NP a 3. NP.

Dalsi vyznamnou etapu akce OKO tvorily pravé uvedené stavebni prace, jejichz intenzita bo-
huzel nebyla do konce roku 2019 nijak vyrazna. Ze strany budouciho vlastnika byla stavba dozo-
rovana prostrednictvim pravidelnych kontrolnich dnu, kterych jsme se jako budouci najemci
rovnéz pravidelné ucastnili.

Prvni kontrolni den se konal 29. 10. 2019 a nasledné kazdé utery (mimo svatky) az do predani
stavby 7. 4. 2020.

K vyraznéjSimu pracovnimu nasazeni ze strany dodavatele doslo az v pribéhu Unora a brezna
2020. Diky tomu se termin dokon¢eni stavebnich praci ke konci 03/2020 podaifilo splnit.

Jesté v prubéhu brezna (26. 3. 2020) byla uzaviena smlouva o pronajmu mezi SUDOP
Real a.s. a SUDOP PRAHA a.s.

Posledni dllezitou etapou bylo vlastni prestéhovani. Vzhledem k tomu, Ze bylo nutné minima-
lizovat Cas, ve kterém dojde k preruseni projekénich praci, bylo nezbytné v&e prfedem dikladné
naplanovat. S hrdosti mizeme konstatovat, Ze diky dobré pfipravé, odpovédnému osobnimu na-
sazeni, spolehlivosti a obétavosti vSech zucastnénych (v naroéném rezimu nouzového stavul)
probéhlo vSe podle stanoveného harmonogramu v terminu od 23. 4. do 26. 4. 2020.

Od 27. 4. 2020 pracuiji vSichni zaméstnanci projektového stfediska Hradec Kralové na nové
adrese:

Projektové stredisko Hradec Kralové
Horova 1767/26
500 02 Hradec Kralové

V naSem novém pusobisti disponujeme mj. v 2. NP velkou a malou jednaci mistnosti (neni jiz
problém usporadat jednani s Ucasti do 40 osob), v 3. NP kompleta&ni mistnosti, technickou mist-
nosti (server) a skladem, v obou NP dennimi mistnostmi, sprchami a v 1. PP garazovymi stanimi
(4 pro sluzebni vozy, 2 pro navstévy), sklepem a parkovanim pro kola.

Za provedeni této naro¢né akce chci vSem kolegynim a kolegum ze stfediska 250 podékovat.
Velké stéhovani si vyzadalo pracovni podil kazdého z nés.

Bez vaseho odpoveédného a vstficného pfistupu bychom to prosté nezvladli =.

Slibuji, Ze mne ani nenapadne, abychom se nékam zase stéhovali, minimalné v pfistich
15 letech!

Ing. Pavel Horaéek

vedouci stfediska 250 Foto Vladimir FiSar
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...kdyZ Plzeridci naucili pit jejich skvélé pivo
i zarputilé abstinenty...
(a do roku 1986 si to jeste ctyrikrdt zopakovali).

. . | e 4t N O a eo00
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\ #0587 Plaes
Plzen 1961: volejbalova druZstva muza a Zen

Leto$ni 27. letni SUDOPKY se konat nebudou. Stejné jako bezpodet sportovnich akci v Ceské republice (a vlastné v celé Evropé
a po svéte) byly bez nahrady zruseny v ramci vladnich nafizeni s bojem proti koronavirové infekci.

A tak nam, podobné jako sportovnim televiznim stanicim, nezbyva, nez se upnout ke vzpominkam a ohlédnout se za sportovnim
zapolenim sudopakul v ¢asech minulych. A doufat, Ze se ve zdravi sejdeme na letnich sportovnich hrach 2021.

...kdyZ na
predposlednich
hrdch pred
rozpadem

' celorepublikového

tistavu prazské Zeny

- .
"l vyhrdly pohdr...
Praha Suchdol

f 1989

...kdyZ diplomy "\

zdobili mistri . e
...kdyZ fotbalovou jedendctku postavilo i vedeni celorepublikového kresleného humoru ‘ M
listavu... (ve spodni fadé prvni zprava feditel Ing. Alois Lindner) pochdzejici z mista [T
Ceska Tiebova 1971 kondni her...

Hradec Kralové
1987
(Vladimir Ren¢in)

...kdyzZ se her vicastnili musketyri s raketou...

(zleva Vondrejs, Stribrny, Kosican, Cyril Suk, Stekly, Bok, Zdstéra) nebo pod stity slovenskych velehor..
Letohrad 1962 Svit 1985
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...kdyZ se jeste hrdl fotbal

s jedendcti hrddi...

Dedinky 1972

(Zleva Jirka Daum, Honza
Duspéva, Zdenék Bedrna,
Vladimir Spacek, nezndm,

Jirka Smrz, nezndm, Pavel Zitek,
2x nezndm, Petr Koldcek).

...a kdyZ se Zeny rozhodly, Ze fotbal je sport i pro né...
Houstka 1970

(Fotografie poskytla Milena Modlovd — tehdy Dukdtovd
/treti zleva/, kterd si ale po padesdti letech na jména
spoluhrdcek nevzpomnéla. Ale snad hrdly s Brnénkami).

...kdyZ na prvni obnovené sportovni hry po rozpadu SUDOPU na samostamé
firmy opét dorazili kamarddi z Brna (aby zase ve volejbalu zvitezili)...
Loucen 1994

A po 25 letech...

T i : =

Letodni pulrok néas vSechny vykolejil
ze zajetych poradku a prfipomnél nam,
Ze nés Zivot se muze zménit témeér ze
dne na den.

Sedéli jsme zavieni doma a obc&as
nas napadlo, jak krasné by bylo
zasportovat si na ¢erstvém vzduch.

Zase bude!

...kdyZ jsme se na jeden rok ocitli v Teplicich,
na 13 let v Kdcové a na sedm let v RAJI
Srbsko u Turnova, aZ prisia loriskd zména

a s ni i moznosti dalSich sportil...

Rumburk, areal hotelu Sportlife 2019

Stranku sestavil lvan Krejéi



SUDOP REVUE 2/20 30-31

Divné obdobi koronavirové pandemie se v§emi negativnimi
dopady mi prineslo i néco pozitivniho — ledridcka...

Prozivdme nepiijemné obdobi, které nam prevratilo pracovni, ale
i osobni Zivot. Abychom si zachovali duSevni zdravi a dostali se na
cerstvy vzduch, vyrazili jsme do nejblizsiho lesa u naseho bydlisté.
No, on to neni les, ale mdme kousek od bydlisté Prirodni park Boti¢
— Milicov, kde je pés starych stromt podél potoku a louky okolo.
Sli jsme na prochdzku s fotiakem, s tim, Ze uvidime n&jaké drobné
ptactvo a udélame par fotek.

Ale netusili jsme, Ze se potkdme s lediidckem fi¢nim a uz viibec
jsme necekali, Ze si nékolikrat sedne na vétvicku tak, Ze ho mizeme
vyfotit. Preleté]l nékolikrat, nékdy sam, nékdy i s partnerkou, stfihal
zatacky nizko nad meandry Botice, a kdyz si nds vS§imnul, tak letél
dal a nezastavil. Na prvni navstévé jsme ho zahlédli dvanactkrat.
To nds navnadilo a navstévy jsme podnikali stale Castéji a nikdy se
nestalo, Ze bychom ho alespon pétkrat nevidéli.

Kvakos nocni Drozd zpévny oy gy
Ledridcek ricni

Asi 300 metra pod nasim domem v Zabéhlicich je Pfirodni pamatka
Meandry Botice. Tak jsme zkusili zajit i tam a k nasemu prekvapent priletél
lednacek! Jesté pred 15 lety byl Boti¢ v této oblasti Spinava stoka, ale doslo
k velkému zlepSeni. Potok je Cisty, jsou v ném rybicky, velké staré vrby
a jiné stromy rostou pfimo ze biehu a okolo jsou vyslapané cesticky.

Jenom v této dobé, kdy nikdo nemohl daleko od domova, se tady po-
hybovalo hodné lidi. Ale k veceru, nebo o vikendu po ranu jsme byli pfe-
kvapeni uzasnym klidem a zpévem ptaki, a kdyby mezi stromy
neprosvitaly domy sidlisté, uvérila bych, Ze jsme nékde daleko od Prahy.

V Ceské republice se odhaduje pocet Ledridckii ricnich (Alcedo atthis) na 500-900 pdrii (nékde
psali 300-700 pdru). A nds nenapadlo, Ze nekolik pdrii bydli kousek od nds. A Ze je za letosni jaro
uvidime asi stokrdt.

Dlouhodobym vysedavanim v ukrytu za stromem jsme zjistili, Ze ma lediia¢ek noru
asi metr nad potokem ve strmém svahu. Vypozorovali jsme, jak se stfidé s partnerkou
u nory, jak hvizda, kdyz ji nese potravu. Naucila jsem se rozeznavat samecka od sa-
micky a zjistili jsme, Ze néktefi jsou krouzkovani. Jen vyfotit ho pfi tom, kdyz skoci
Sipku do vody a vyplave s rybickou v zobaku, anebo kdyz vyléta z nory, se nam stale
nevede. Ale to chce jen trpélivost a alespori mame duvod to chodit zkouset dal. Jen
s tou rouskou a zamlZenymi brylemi je to nepfijemné.

Strakapoud velky Spacek obecny

...a taky prirodu kousek od domu

—vychod a zapad slunce u rybnika Slatina, zdpad slunce u Olsanského a Hrn¢ifského
rybnika a u rybnika V Piskovné a dalsi.

Alespon k né¢emu byla omezena moznost volného pohybu dobrd, potésili jsme se
pfirodou v blizkém okoli. Ted uz vim, kde bydli Strakapoudovi, Spackovi, Brhlikovi,
Lednackovi... a kterd je oblibena vétvicka lednacka... Kdykoliv tam muzu zajit
a zklidnit mysl tfeba ¢ihanim u nory.

Hana Starikova
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V KOSMU

V lednu jsme si vybrali ndvstévu Jindfisské véZe s jedine¢nou vystavou betlémi z Trests. Trest je celostatng vyznamnou lokalitou betlémaistvi v Ceské
republice. Betlémarstvi zde vzniklo jiz poc¢atkem 19. stoleti a nejvétsi betlémy maji az 500 figurek a délku azZ sedm metra.
Vlastni Jindfi§ska véZ je zvonici kostela sv. Jindficha a sv. Kunhuty a byla postavena ve 14. stoleti pfi zakladani Nového Mésta prazského. Zvonice

se svoji vySkou 65,7 m patii k vyznamnym dominantdm Prahy.

g I
LD Hrvlnll‘l':

V tomto Ctvrtleti oslavili sva Zivotni jubilea
90 let Blanka Vilhelmova 31. 3., 90 let Jaroslav Skvor 28. 3.
80 let Libuse Marikova 13. 1.

Ve véku 89 let zemrel 12. 1. Karel Zabresky, d.t. V Sudopu pracoval 22 let.

V unikatnim krovu z roku 1879 je od roku 2003 v 10. patfe novéd zvon-

kohra od Petra Rudolfa Manouska, jejiZ zvuk vynikne v uzavieném stfeSnim
prostoru. Zvonkohra ma 1152 predvolitelnych skladeb a umoziiuje i rucni
hru pomoci ovladact bicich kladiv.

KfiZikova pavilonu E na Vystavisti Praha, ktera byla pfipravena ve spolupréci
s americkou NASA. Vystava obsahuje stovky origindlnich exponatt z USA
i Ruska (SSSR), které byly ve vesmiru, unikatni sbirku skafandrti a redlné mo-
dely kosmickych lodi, raketoplanti a raket. Zv14stni galerie je vénovana misim
Apollo a dobyvani Mésice. Také sovétsky program Sojuz je zastoupen nejen
kosmickou lodi Sojuz, ale pfedevsim priichozim modelem orbitdlni stanice
MIR. Je zde k vidéni i ceskoslovenskd stopa v kosmu vystavenou druZici MA-
GION 1.

V bifeznu jsme planovali nav§tévu sklarny v Harrachové a navstévu bliz-
kych mist v Polsku — Jeleni Hory a Kowary, ale soucasna situace se Sifenim
koronaviru ndm to pfekazila. Dalsi aktivity Spolku o¢ekdvdme nejdiive
v ¢ervnu.

Jiri Kulik
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Tech fotek hory (Fudzi) se da opravdu udélat tisice z riznych mist Japonska vcetné Tokia a téméer Zadna se neomrzi, i ja jich mam mnoho a ani jednu se
mi nechce vyhodit (tedy vymazat) jako nadbytecnou. Toto je jedna z nich.

Myticka hora Fudzi

Hora Fudzi — tento unikatni pfirodni Utvar, se kterym mame obraz Japonska jiz od $kolnich lavic spojen. Je to nejvyssi (3 776 m n. m.) hora Japonska,
stojici osamocené uprostred nizin pfi tichomorském pobrezi ostrova Honsu. Diky morfologii okolniho terénu je vidét za jasného pocasi opravdu ze Sirokého
okoli, a to této hore, dodnes, sice v sou€asnosti “spici“, aktivni sopce, dava az myticky charakter. Pohled na ni je opravdu Uchvatny a je jedno zda stojite
na jejim upati &i ji pozorujete z dalky, viditelna je pfi dobré viditelnosti az ze samotného Tokia.

JAPONSKO tradicni

Na prelomu roku 2018/19 jsem obdrzel od cestovni kancelafe ACONSE
CZ, se kterou jsem v roce 2017 navstivil po dvaceti letech opét Taiwan, po-
zvanku k navstéve a prohlidce dalsi, alespon pro mé, bajné asijské zemsé,
Japonska. Jako upoutavka byla jiz prvotni pozvanka doprovozena rfadou
fotografii z mist, ktera méla byt béhem programu navstivena.

A bylo tam toho opravdu hodné&, od starodavného Osackého hradu az
po nejmoderngjsi stavby v§eho druhu. Samozrfejméeé mé srdic¢ko zaplesalo
zejména nad dopravnimi stavbami s unikatnimi mostnimi objekty véemo-
znych konstrukénich Feseni, jedno zda z betonu ¢&i oceli. Ale jak vidno
z doprovodnych fotografii tohoto ¢lanku, i ty ostatni moderni stavby staly
za to, jsou opravdu Uzasné a odvazné. Je tfeba si uvédomit, ze odvahu
soucasnych navrhovatell je§té umochiuje skute¢nost, ze Japonsko se na-
chazi v oblasti Tichomofi, kde ur€itou ¢ast roku dominuji kazdoroéni taj-
funy, ale predevSim je tato oblast velmi vyznamné a pravidelné
zasahovana seizmickymi jevy. O to jsou konstrukéni navrhy jednotlivych
staveb sofistikovanégjsi a propracovany skute¢né do detailu, tedy nejenom
z architektonického hlediska.

Kromé& moderniho stavitelstvi pochopitelné Japonsko svétové vynika
i v dalSich primyslovych oblastech, proslulé jsou zejména jeji automobilky
a elektrotechnické vyrobky, velmi rozvinuty je i ocelarsky pramysl. O to pa-
radoxngjsi bylo, ze tyto prumyslové komplexy nam pfi cestovani po Ja-
ponsku (krom jedné cesty rychlovlakem z HiroSimy do Kjota jsme cestovali
autobusem) zUstaly z vétsi ¢asti ukryty — v Japonsku se prosté o Zivotnim

Ivan Pomykacek (foto autor)

prostrfedi nejenom mluvi, coz je s ohledem na hustotu osidleni jes$té pozo-
ruhodnéjsi.

Dalsim nezapomenutelnym zazitkem pro mé byly japonské zahrady
a parky, které jsou zalozeny az v ky€ovité harmonii a jejich vzhled a krasa
jsou permanentné udrzovany.

No, a kone¢né vrcholem vs§eho bylo kulinafské uméni Japonct. Kazdé
jidlo je tu nejenom chutové propracované a vyvazené do nejmensich de-
tailt, kromé vyte€né chuti je zde pravidlem, Ze je to vzdy témer umélecké
dilo, na néz mate chut, aniz byste je jiz ochutnali; prosté tady doslova plati
Uslovi, ze ,,jite o¢ima“. V8ak zde také vétSinou neexistuji v restauracich kla-
sické jidelni listky, pro moznost vybéru dostanete prevazné soubor foto-
grafii s pfislusnym nazvem pokrmu, na stdl vam pak pfinesou prakticky
vzdy pozivatelnou a dokonalou chutové inspirujici kopii vyobrazeni.

V Japonsku jsme stravili celych 14 dni (k tomu je$té dva dny v letadle
tam a zpét), za tu dobu jsme procestovali fadu mést a mist majicich vztah
k japonskeé historii, tradicim i krase pfirody, ale také k moderni architekture
a neutuchajici invenci v dopravnim, zejména mostnim stavitelstvi. Shodou
nahod dva dny pred nami opustil japonskeé ostrovy tajfun Hagibis; nastésti
stopy po jeho radeéni (a to i presto, ze dle oficialnich informaci to byl jeden
z historicky nejsilngjsich) byly témér nerozpoznatelné a mizu se jen do-
mnivat, zda to bylo diky japonskeé pili nebo zda jsme méli Stésti a navstivili
jsme jen jind mista nez on.



Legendarni 6sacky hrad, dnes uz bohuzel pouze Zelezo-
betonova kopie ptivodni drevéné stavby. | presto je stalou
dominantou mésta a navstévovanou turistickou atrakci. Za
pozornost stoji i skutecnost, Ze zvenku viditelny pocet
pater budovy neodpovida poc¢tu podlazi uvnitr stavby — vo-
jensky strategicky trik, nepritel si tak nikdy nebyl jisty zda
uZ tvrz dobyl.

Osacky hrad a cisarsky palac v Tokiu

Mistem pfiletu a prvni nasi zastavkou po cesté po Ja-
ponsku bylo mésto Osaka. Tato mésto bylo v historickych
dobach rovnéz hlavnim méstem japonského cisarstvi.
Vzpominku na to tvofi Osacky hrad, ktery je viastné pev-
nosti. Svou nejvyznamné;jsi roli sehral béhem procesu sjed-
nocovani Japonska v 16. stoleti. Osacky hrad byl
vybudovan v letech 1585-87, kdy se Tojotomi Hidejosi
(1536-98) podilel na sjednocovani Japonska a ugcinil z néj
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Pohled na moderni HirosSimu z vyhlidky umisténé na vyskové budové. Uprostfed je vidét
Jednopatrovy objekt na betonovych pilifich, budova muzea obéti atomového vybuchu.

Hirosima
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,Pohlednicovy” pohled na most pfed branou do cisarského palace na konci mést-
ského parku v hlavnim mésté Japonska Tokiu. Cisarsky paldc ,vykukuje“ mezi stromy
v pozadl.

své hlavni sidlo. Mnohokrate pozarem poni¢ena dfevéna stavba je v sou¢asnosti nahrazena
vérnou zelezobetonovou kopii. To v8ak nic neméni na tom, Ze i tak patfi mezi nejnavsté-
vovanéj$i pamétihodnosti v Japonsku (co na to UNESCO &i , Klub za starou Osaku* - tento
nazev jsem si cilené vymyslel..., Ze budova neni plvodni, netusim).

Jestlize prvnim ndmi navétivenym méstem v Japonsku byla Osaka, kter4 je symbolem
sjednocovani Japonska ve stfedovéku, ukonéeni naseho pobytu bylo naopak symbolicky
lokalizovano do sou€asného hlavni mésta Japonska, do Tokia, tedy sidla sou¢asného ja-
ponského cisare. Sou¢asnou hlavou japonského cisarstvi (Japonsko je sice obecné ozna-
¢ovano za cisarstvi, ,de jure“ se jednd o konstituéni monarchii zaloZzenou na
parlamentarismu), je od kvétna 2019 cisaf Naruhito, jenz mél v pribéhu naseho pobytu
dokonce inauguraci, ktera vSak s ohledem na nasledky tajfunu Hagibis, probéhla spiSe
v komornim prostredi.

Pamatnik miru — torzo jediné budovy, jejiz poni¢eny skelet
fakticky jako jediny zustal stat po svrzeni prvni atomové
pumy Ameri¢any v srpnu roku 1945.

Toto mésto bylo na konci druhé svétové valky doslova srovnano se zemi, kdyZ nad nim nechali Ameri¢ané, s ohledem na minimalizaci ztrat americké

armady pfi dobyvani japonského cisarstvi, vybuchnout poprvé v dégjinach lidstva atomovou bombu. Jako pfipominka této pro Japonce tragické udalosti
bylo ponechano torzo plvodni budovy z 20. stoleti, jez se vlastné jako jediné ze vSech staveb zachovalo. Autorem ptvodniho Primyslového palace byl
Cesky architekt Jan Letzel. V tésné blizkosti trosek, které nesou nazev HiroSimsky pamatnik miru, se nachazi i muzeum vénované obétem tohoto vale¢ného
aktu. Je pravdou, Ze jeho prohlidka je spiSe pro silngjsi natury — tak fatalni okamzité i pozdéjsi nasledky svrzeni atomové bomby pro Japonsko mélo. Na
druhou stranu se tady jaksi taktné mici o vSech zvérstvech japonské agrese, o pfi¢inach vale€ného konfliktu v Tichomofi a co napachala Japonska
arméda v Tichomo#i i pfilehlé &asti Asie (Cina, Barma, Thajsko, Vietnam atd.) — a to i poté, kdy uZ bylo jasné, Ze porazka Japonska je nevyhnuteln. Dnes
je Hiro8ima a vérme, Ze to tak i navzdy zlstane, prosperuijici velkomésto s moderni architekturou. Tehdej$i smutnou udalost jiz pfipomina pouze Pamatnik
miru tvoreny torzem tehdejsi budovy.
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Usiku Daibucu je jedna z nejvyssich soch Buddhy na svété.  Chram Buddhy TédaidzZi v parku starobylé Nary, nejvétsi a jedna z nejstarSich drevo-
Dokoncena byla v roce 1993 a dosahuje vysky 120 metri nad  staveb svéta, ukryva uvniti bronzovou sochu Buddhy 16 metrt vysokou. Chram je sou-
okolni terén. Navstévnici se pomoci vytahu mohou dostat do  cast dedictvi UNESCO. Monumentalnost této drevostavby je patrna z pomeéru velikosti
vySky 85 m, kde se nachazi vyhlidkova terasa. lidi jdoucich do chrému a viastni stavby.

Nabozenstvi v Japonsku

V Japonsku jsou v nabozenstvi velmi tolerantni, byt zcela jasné, a potvrzuiji to i stavby k tomuto tcelu vybudované, moderni i historické, dominuje bud-
hismus. Vlastni ob¢ané Japonska se vSak k samotnému nabozenstvi stavi podobné jako u nas, jsou spiSe ateisticti nez verici. Nicméné staveb spojenych
s nabozenstvim (prfedevsim budhistickych chramu a modliteben) tu najdete celou fadu, povétsSinou zasazenych &i olemovanych nadhernym prostredim
zahrad a parku. Jednou z takovych je napriklad socha Buddhy USiku Daibucu v prefekture Ibaraki ¢i Chram Buddhy v parku starobylého mésta Nary.

Japonsky poradek a zahrady

Poradkumilovnost Japoncu je povéstna a je to vidét doslova na
kazdém kroku. Poradek je nejenom na ulicich a dalSich verejnych
prostorach, ale vlastné vSude. Stejné jako na poradek dbaji Japonci
na udrzbu zahrad, jejich vzhled je az ky€ovity a v kazdé zahradé
prakticky za jakéhokoliv po€asi vzdy nékdo pracuje na jeji udrzbé.
Ma to svUij efekt nejenom na vlastnim vzhledu zahrad, ale sekun-
darné se tim feSi i nezaméstnanost a penzijni systém, kdyz i lidé
v pomeérné vysokém véku vykonavaji kazdodenni innost za ur€itou
gazi. Krom toho je vidét pfezaméstnanost i na vétsiné verejnosti
hojné navstévovanych mistech, kde vas az pétinasobny pocet ,,dé-
zurnych®, nez by bylo tfeba, nesmysiné organizuje a usmérriuje vas
pohyb. Zabloudit se tady rozhodné neda.

Pohled do zahrady pobliz HiroSimy. V kaZdé zahradé je pochopitelné
pritomna voda v podobé jezirek a potucku.

Jedna z tokijskych zahrad s budovami chramd.

Méstské zahrada v Osace.
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Gastronomie

Japonska kuchyné je nejenom rtiznoroda, chutna a dostatec¢né plnici sou¢asné trendy zdraveé vy-
zivy, ale velmi ¢asto se jedna také o umélecké dilo. Kromé tradi¢nich asijskych pokrmu z ryze a ry-
zovych nudli je japonska kuchyné povéstna rliznymi masitymi pochutinami, a to v tepelné Uprave,
ale také i v syrovém stavu. V tomto pfipadé se jedna zejména o morské plody a ryby. Jsou to jidla
velmi chutna, tradi¢né podavana s wasabi a jinou zeleninou, ale také zdrava a dodavaji lidskému télu
fadu potrebnych Zivin a mineralt. Uznavam vsak, ze ne kazdy z nasi domoviny to takto vidi a dokaze

je pozfit.

Priklady uméleckych aranzma pokrmu ze syrovych ryb a morskych plodu. K vlastnimu jidlu na
obrézku ani vlevo ani vpravo toho aZ tolik neni, nicméné oboji chutové ,stalo za to*“.

Kulturni tradice

Pro naSince asi nejznaméjsi kulturni i spise historickou tradici je samurajstvi a s tim spojené
ritualni ukon&eni Zivota. Tato ritudlni sebevrazda pry ale byla asistovana, tedy pokud se nezdafila,
coz bylo velmi ¢asté, dilo dokonal asistent samurajskym mecem.

Nepochybné kazdy ma s Japonskem spojené slovo GejSa. Se samurajstvim se uz dnes asi
v Japonsku nesetkate, zato na GejSu stale narazit Ize, a to nejenom jako turistickou atrakci nékde
ve mésté nebo pfi vecefi. Paradoxem je, Ze prvnimi pfedstaviteli tohoto povolani byli muzi, ale
v poloviné 18. stoleti se zacaly prosazovat gejSi-Zeny, které se svym bilym make-upem a tradi¢nim
japonskym Satem kimono okouzlily nejednoho.

Prvni gej$a Zenského pohlavi se objevila roku 1751 v nevéstinci v Kjétu. O padesat let pozdéji
uz byly gejSami vyhradné Zeny. | dnes je fada divek vychovavana pro tuto profesi specialnimi sko-
lami &i ustavy. Absolventky, ale i studentky téchto vzdélavacich zafizeni i nadale pracuiji jako pro-
fesionalni kulturni spolecnice. Tuto dovednost pry ale stale jesté obcas dopliuji i o tu ne zcela
dnesni spole¢nosti chvalenou profesi.

Gejsa je japonské slovo oznacujici profesionalni spolecnici, obvykle krasnou a inteligentni Zenu,
jejimz hlavnim poslanim je bavit muZe v uzavrené spolec¢nosti tancem, zpévem, hrou na hudebni
nastroje, intelektualnim hovorem ¢&i jinym uménim. Toto dévce zpivat i tancit umélo, inteligenci
uZ tolik posoudit neSlo neb neumélo moc anglicky, bylo ji vSak jenom 17 let, tedy spiSe ,,gejSa
Cekatelka*“.

Jedno z mala ,,chutovych zklamani“ v Japonsku
— Saké, tento slavny napoj byva velmi casto ne-
valné chuti a s ne prili§ velkym obsahem alkoholu
v ném. Ostatné, je ke koupi i v tuzemsku, tak se
to da oveérit i v praxi.

Dvé rizné podoby pro naSince asi nejznamejsiho
japonskeého jidla ,,sushi®, opravdova kulinarska
delikatesa.

Umeéleckym dilem jsou
pochopitelné i sladkosti.

Priste:
JAPONSKO moderni
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